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PRIMJERI IMPLEMENTACIJE PASIVNO BEZBJEDNIH NOSA A 

EXAMPLES OF IMPLEMENTATION OF PASSIVELY SAFE SUPPORT STRUCTURES 
Demeter Prislan1 

Rezime:  
2008/96/EU a institucije u svim zemljam

 
  

Abstract: In some EU members the implementation of passively safe support structures is regulated by guidelines in others it is still an optional decission. No matter what the case is the use of such products is strongly recommended by the EU Directive 2008/96/EU and the institutions in every country should be aware of all the benefits for the society. The article presents the recommendations for the use of passively safe support structures that comply to the relevant European standard. It presents also different examples of implementation of such kind of support structures beeing a column for public lighting or a pole for traffic sign. 
Keywords: passive safety, forgiving roadside, pole for public lighting, EN 12767 

1. UVOD 

Dio toga predstavlja i pasivna bezbjednost 

takozvanim vangradskim putevima. St
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                                                           1 Prislan Demeter, univ.dipl.ek., ICC DEMETER PRISLAN S.P., Dobravica 44, 1292 Ig, Slovenija, demeter.prislan@siol.net  
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2. POJMOVI I DEFINICIJE 
Da bi bile preporuke za primjenu p

RDES i drugi, ustanovili su, 

 
 

-   - Zona bezbjednosti (Safety zone)  ta na kojoj se izletjelo 
 - Zona oporavka (Recovery zone)   

 -  (Clear zone)  ili zona bez prepreka (Obstacle-free zone) predstavlja zonu oporavka i zonu bezbjednosti zajedno. -  namjena smanjenje posljedica nezgode zalutalog  -  su 

EN-12767 (imaju certifikat). - EN-1317  Evropska norma za  - EN-40  Evropska norma za stubove javne rasvjete. - EN-12899   - EN-12767  Evropska  

3. IMPLEMENTACIJA PASIV  PUTNE OPREME 
Projektovanje puteva i putne opreme s aspekta pasivne bezbjednosti relativno je nova kategorija. Zemlje h drugih, relativno su brzo pristupile konceptu pasivno 

a sebe i za 

brzina od koje dalje treba obavezno negdje se kao kriterij postavlja i broj vozila po danu opet negdje ne. Dakle, kada projektujemo pasivno 
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-40). 
3.1.  

 dozvoliti skretanje sa kolovoza. U prvom primjeru moramo upotrijebiti sisteme za  postoji opasnost od padanja vozila u provaliju ili vodu, opasnost od naleta u stjene, stabla ili neke druge 

vrste (pasivn
 prilaznim putevima naseljima a ponekad i u 

 

 
Slika 1. Izlaz sa autoputa koji bi mogao biti pasivno bezbjedan, da su bili upotrebljeni stubovi skladni sa EN-12767 tip  

Na prilaznim putevima gradu, na primjer, koji trebaju biti osvjetljeni (zbog blizine raskrsnice ili zbog nekih objekata ili drugih razloga) a konfiguracija okolnog terena dozvoljava relativno bezbjedno zaustavljanje vozila u slu aju izlijetanja sa puta, postavi emo pasivno bezbjedne nosa e rasvjete (stub, kandelabr) a ak i nosa e saobra ajnih tabli ili signalizacije i tako posti i i preglednost i bezbijednost primijenjuju i koncept opra taju ih puteva. Tako e, ulazi i izlazi sa autoputeva (rampe), obi no je ograni enje brzine 80 km/h ili manje, mogu se raditi bez odbojnih ograda, ako okolina uz kolovoz (oblik terena i objekti) dozvoljava bezbjedno zaustavljanje zalutalog vozila. U takvom slu aju za nosa rasvjete koristi se pasivno bezbjedan stub, u tedi se na odbojnoj ogradi i esto puta pobolj a preglednost puta. Ako je teren za zaustavljanje zalutalog vozila relativno kratak, mo emo se pomo i zaustavnim poljima. To je podu je sipkog odnosno neu vr enog materijala na kome vozilo ne mo e kliziti (kao to to mo e biti slu aj na travnatom terenu), nego uranja, pa se tako zaustavlja na relativno kratkoj udaljenosti. 

 
Slika 2.  
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sporije nego na ravnom putu ili u blagoj krivini ali centrifugalne sile mogu relativno brzo uzrokovati klizanju 

rasvjete, p
km/h.  dni stubovi trebali primjenjivati: 

- na svim putevima izvan naselja i gdje nema odbojne ograde, -  - uvijek, ka  -  
prigradskim zonama 

 
3.2.  
Evropska norma o pasivno bezbjednim -12767 (Passive Safety of Support 

 
- HE (high energy absorbing)  sa visokom apsorpcijom energije, dakle stub preuzima veliki dio 

70 km/h, tek 5 km/h. - LE (low energy absorbing)  sa niskom apsorpcijom energije, dakle stub preuzima manji dio energije 

element u blizini. - NE (non-energy absorbing)  a tek mali dio energije udarca vozila i tek mu minimalno smanjuje brzinu nakon naleta vozila. Brzina vozila nakon 
i 70 km/h. Kod ove vrste stubova obavezno bbezbjednosti, kako bi se vozilo moglo zaustviti bez ozbiljnih posljedica za putnike u njemu. Ako 
drugi ele  

 
Slika 3. Ulaz u grad opremljen pasivno bezbjednim stubovima tipa 100HE3. 
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Treba spomenuti, da apsorpcija energije nije u zavisnosti samo od materijala od kojeg je nosa izra en nego i od na ina temeljenja odnosno postavljanja na adekvatno mjesto. Stub koji bi ina e bio ozna en sa HE (trebao bi imati betonski temelj odre ene veli ine), mogao bi biti upotrebljen kao NE, ako bi se samo usadio u nevezani material. 
Navedena norma dalje defini e i bezbjednost putnika u vozilu, sli no kao norma EN-1317, kroz indeks intenzivnosti ubrzanja (ASI  Acceleration Severity Index) i teoretsku brzinu udarca glave (THIV  Theoretical Head Impact Velocity) i svrstava pasivno bezbjedne nosa e u etiri stepena: 

- ni i stepen bezbjednosti to nezna i, da je to lo stepen, jer ipak je bezbjedniji u odnosu na nosa e koji uop te nisu bezbjedni, kao to je to dan danas jo uvjek prete na ve ina u dr avama koje su kasnije pristupile konceptu pasivno bezbjednih puteva), - srednji stepen bezbjednosti - visoki stepen bezbjednosti - jako bezbjedni nosivi elementi (to su mahom vrlo lagane konstrukcije  zbog svoje laganosti nemogu - tnih brzina). 

 
Slika 4.   

Postizanje tra enih kriterijuma, dakle konstrukcija i na in ugradnje stuba, prepu teno je proizvo a u nosa a. Paralelno sa razvojem koncepta pasivno bezbjednih puteva, razvijali su se i proizvodi, koji su mogli zadovoljiti kriterije navedene norme, pa su se tako, na primjer u Finskoj, prvo pojavili odlomljivi stubovi (break-away), koji su bili izra eni tako, da su se na odre enoj ta ci prelomili u slu aju naleta vozila. Slijedili su stubovi sa kliznom plo om (slip-base), koji su funkcionisali jedino, ako su bili pogo eni na pravom mjestu (plo e su bile spojene kontrolisanim momentom), u suprotnom pona ali su se kao klasi ni ne-bezbjedni stubovi, da bi sada do li do prakti no univerzalnog tipa bezbjednog nosa a. 
Najnoviji stubovi izra eni su tako, da funkcioni u u svakom slu aju, bili pogo eni u pravcu vo nje ili sa suprotne strane, bili pogo eni skroz pri dnu ili negdje u sredini. Stub, izra en od specijalnog elika, pod naletom vozila, svoj vi eugaoni oblik pretvara u trakastu formu i time preuzima energiju udarca. Na takav na in uspori ili ak u potpunosti zaustavi vozilo a pritom osigurava najvi i stepen bezbjednosti za putnike u vozilu. Oznaka takvog stuba skladna sa EN-12767 je 100HE3 i zna i,da je stub testiran za nalete vozila sa 100 km/h to zna i, da je bezbjedan i na svim manjim brzinama), da ima veliku apsorpciju energije (dakle brzina vozila nakon udara u stub bi e manja od 50 km/h ili e se vozilo u potpunosti zaustaviti) i da osigurava najvi i, to je 3, stepen bezbjednosti za putnike (zna i indeks intenzivnosti ubrzanja 1,0 a teoretska brzina udarca glave 27 km/h). 
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Slika 5.   

4.  

 

bezbjednost transporta tek se 5  ali putevi van naselja 
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