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UDK: 656.1:519:21/.24     
UPOREDNA ANALIZA KON ATORA BEZBEDNOSTI SAO ADU 

COMPARATIVE ANALYSIS BETWEEN FINAL OUTCOMES AND ROAD SAFETY PERFORMANCE INDICATORS BY MUNICIPALITIES IN BELGRADE 
1 2 3 i Krsto Lipovac4 

Rezime: Za potpunije razumevanje problema bezbednosti sao
ma i posledicama 

Srbije i to za 2014. 

 potrebno da sve lokalne zajednice 
 kao i da prate efekte primenjenih mera. 

  
Abstract: For a more complete understanding of the problem of road safety in the area, in addition to data on the number and consequences of traffic accidents, it is necessary to know the data on road safety indicators. This paper presents a comparative analysis of the final output, data on traffic accidents and consequences of accidents and data on road safety indicators. Data on traffic accidents and consequences of accidents are taken from the online database of the Road Traffic Safety Agency, in 2014, while data on traffic safety indicators collected during field research in April 2015. The aim was to try to establish the relation between the individual data on road accidents with the values of the road safety indicators at the municipal level in Belgrade, which would further reinforce the view that the monitoring of indicators of traffic safety can monitor the state of traffic safety. With established relations, outlined in the paper, it can be concluded that it would be necessary that all local communities have to establish a system of periodic monitoring of road safety indicators, because it would thus be able to follow their traffic safety, and additionally, they could perceive the key problems in traffic safety, as well as to monitor the effectiveness of the measures implemented. 
Keywords: final outcomes, road safety performance indicators, correlation, municipalities, Belgrade 
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et al., 2007), koji je dao teorijsku osnovu i uputstva za merenje indikatora performansi bezbednosti  

 

  lokalne zajednice, npr.  
a Republike Srbije (ABS, 2013). Projekat je realizovan od strane Univerziteta u Beogradu  

indikatora bezbednosti sa
vkom razvoja  

 Sekretarijat za 
 

U ovom radu date su 

 
kao i da prate efekte primenjenih mera. 

2. VANJA  
 oblasti delovanja svaka lokalna zajednica mora prethodno da ima 

no 
 oblasti delovanja u  

 

oblasti delovanja se implementiraju u akcione planove i programe aktivnosti na nivou lokalnih zajednica.  
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(2015). 
Beogradu za 2014. godinu i za to jRepublike Srbije (http://serbia.gdi.net/azbs/ pristupljeno 10/06/2015). Podaci koji se nalaze u ovoj bazi su 

i su podaci iz 

2015. godine. 
Tabela 1.  

  
   Broj poginulih       Broj poginule dece putnika starosti do 3 godine   Broj poginule dece putnika starosti od 4 do 12 godina d 4 do 12 godina     

automobila Procenat upotrebe sigurautomobila Procenat upotrebe sigurnosnih pojaseva od strane putnika na zadnjem  
vozila te za decu starosti do 3 godine    Procenat prolazaka  
prelaza 

jem broja  
Osnovno ograni enje u ovom delu se odnosilo na nemogu nost preciznog utvr ivanja broja odre ene kategorije u esnika u saobra aju, kao ni odre enih starosnih kategorija. Npr. nije 

 
*99 *13 *1 / *10000JRPBS POG TTP LTP BRST   gde je: - POG  broj poginulih - TTP   - LTP   - BRST  broj stanovnika 

ati i diskusija rezultata prikazani su u  
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3. REZULTATI I DISKUSIJA 

u tabeli 3 Rezultati sprovedenih korelacionih analiza. 
Tabela 2.  

 
Bar

ajev
o   

Gro
cka
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ra 

Zem
un 
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vac
 

Mla
den

ova
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Nov
i Be

ogr
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Obr
eno

vac
 

Pali
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Rak

ovic
a 

Sav
ski 

Ven
ac 

Sop
ot 

Sta
ri G

rad
   

Broj stanovnika 27036 157152 55463 93398 148014 166292 58224 53050 212104 71419 170593 108413 38660 20199 48061 42012 179031 

 

VOZ POG br 1 4 0 1 2 4 1 2 1 1 2 0 0 0 0 2 4 
VOZ TTP br 3 12 0 12 3 15 9 5 7 4 14 6 6 0 2 8 9 
VOZ LTP br 22 174 67 55 122 182 67 28 278 60 185 68 170 11 55 50 161 

PUT POG br 4 6 0 1 0 7 0 2 0 0 3 0 2 1 0 2 2 
PUT TTP br 4 5 2 5 5 7 5 5 4 1 9 3 7 0 2 4 7 
PUT LTP br 29 146 36 55 90 113 60 34 195 45 147 61 106 7 21 51 130 

 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
 0 1 0 1 0 0 2 0 3 0 0 0 1 0 0 1 0 
 2 10 2 2 11 11 4 0 15 4 15 3 7 0 1 7 13 
 0 1 0 2 5 6 4 0 4 3 1 0 3 0 3 1 5 
 0 32 11 12 24 18 10 1 42 6 36 14 22 1 9 8 33 
 4 71 36 27 56 50 28 23 89 33 71 45 48 1 25 16 56 

DEC < 3 POG br 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
DEC < 3 TTP br 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
DEC < 3 LTP br 0 6 1 2 3 6 5 1 5 2 8 2 4 0 3 3 7 

DEC 4-12 POG br 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
DEC 4-12 TTP br 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
DEC 4-12 LTP br 3 17 2 8 9 10 7 2 16 4 13 11 6 0 1 3 9 

IND
IKA

TOR
I BE

ZBE
DN

OST
I 

 

VOZ POJAS % 44,5 77,5 85,3 62,8 72,0 75,2 67,8 29,0 86,2 41,8 64,3 65,2 70,7 79,7 72,7 69,0 72,3 
SUV POJAS % 40,7 67,8 65,9 56,2 57,9 68,0 76,2 23,0 79,5 42,0 65,9 59,6 63,2 10,5 63,4 64,5 78,5 

ZSED POJAS % 0,0 7,9 10,0 0,0 6,5 10,8 2,7 0,0 2,7 1,5 3,5 5,8 7,9 2,5 5,4 13,5 5,6 
 10,0 34,0 18,2 16,7 24,4 40,0 13,3 34,8 39,3 23,8 23,4 54,6 39,3 25,0 48,3 46,7 52,9 

DECA < 3 SZ % 9,1 38,9 59,4 50,0 23,1 83,3 40,0 0,0 64,9 35,3 53,3 66,7 90,9 55,6 60,0 36,8 33,3 
DECA 4-12 SZ % 0,0 11,8 36,4 16,7 10,5 0,0 8,5 0,0 34,2 4,0 11,5 7,1 12,5 8,3 25,0 29,4 0,0 

TTV MOB % 6,7 14,9 18,2 12,1 7,3 0,0 6,7 0,0 13,1 3,2 5,3 8,7 13,1 3,6 6,9 0,0 5,9 
PA CRV % 0,0 0,2 0,2 0,1 0,3 0,0 2,4 0,2 0,0 0,6 0,6 0,1 0,8 0,0 0,6 0,2 0,4 

 0,0 9,7 12,1 14,6 12,7 17,4 25,6 21,8 20,0 20,5 9,5 14,5 15,3 15,2 16,0 16,0 16,9 
 0,0 2,2 2,7 1,1 1,1 0,6 1,5 0,0 1,8 0,5 0,0 0,4 1,2 2,3 3,2 1,0 0,0 

Tabela 3. Rezultati sprovedenih korelacionih analiza 
   Koeficijent korelacije [r] 

Koeficijent determinacije [r2] 
Procenat upotrebe pojasa od strane  JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja  

y = -0,49544x + 70,21997 (Slika 1) -0,36050 0,12996 

automobila na crveno svetlo semafora y = 5,87373x + 34,86602 (Slika 2) +0,15805 0,02497 
Procenat upotrebe pojasa od strane  JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja  

y = -0,69928x + 83,10558 (Slika 3) -0,30196 0,09118 
Procenat upotrebe pojasa od strane  y = -0,57715x + 45,60313 (Slika 4) -0,04876 0,00283 
Procenat upotrebe pojasa od strane  JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja  

y = -0,00043x + 1,53485 (Slika 5) -0,00316 0,00001 
Procenat upotrebe mobilnih telefona  y = 0,03705x + 1,24726 (Slika 6) +0,11176 0,01249 

decu starosti do 3 godine JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja posledica stradale dece putnika starosti do 3 godine  y = -0,01042x + 1,05826 (Slika 7) -0,39857 0,15886 

decu starosti od 4 do 12 godina 
JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja posledica stradale dece putnika starosti od 4 do 12 godina  

y = -0,22865x + 6,06357 (Slika 8) -0,30453 0,09274 

svetlo semafora JRPBP  Javni rizik na osnovu ponderisanog broja  

y = 2,33127x + 15,08747 (Slika 9) +0,34076 0,11612 

telefon prilikom prelaza 
y = 9,02403x + 39,99937 (Slika 10) +0,23354 0,05454 
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  Slika 1. Slika 2. 

  Slika 3. Slika 4. 

  Slika 5. Slika 6. 

  Slika 7. Slika 8. 

  Slika 9. Slika 10. 
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e u 

manji, ali je neophodno naglasiti da i u ovim  
Kada se posmatra upotreba mobilnih telefona, u radu je samo analiziran uticaj upotrebe mobilnih telefona 

 
U pogledu prolazaka na crveno svetlo, u radu je analiziran uticaj prolazaka na crveno svetlo od strane 

prolaza  
 i pokazano je da su ovi uticaju u 

zanemarljiv je uticaj i na decu starosti od 4 do 12 godina.   

h vozila. Prethodno 
 

4.  

im dokumentima. Tim 

 
SzS, 2015) pokazuju da postoji izuzetno velika opravdanost. Sa druge strane, lokalne zajednice imaju 

encije za http://serbia.gdi.net/azbs/ ezgoda i 

prioriteti bi bili: upotreba sistema z
 automobilima, itd. 

samim tim i preciz



IV o  29.-30 5    

 111  

 motivisati lokalne zajednice da  
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