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PRIMENA K-MEANS  METODE U DUBINSKOJ ANALIZI SAOBRANEZGODA 
USING K-MEANS CLUSTERING METHOD FOR IN-DEPTH ANALYSIS OF TRAFFIC ACCIDENT  

1 2, Dragana Macura3 i 4 
Rezime:  Preventivno delovanje u bezbednosti saobr

klasterov

metoda klasterovanja je metod K-  
  

Abstract: Preventive actions in the field of road traffic safety implies quality collection of data related to factors which are contribute to traffic accident occurence and its consequrnces. In practice, the best collection of these data is provided by using in-depth studies of traffic accidents, where influence of road, environment, vehicle and man (driver) is being analysed. Whereas this model is significantly complex and expensive for wide implementation, it is neccessary to create a model capable to simplify and adapt in-depth studies process by using data already collected through traffic accident expertises. In this paper is developed model for grouping  clustering of the causes of traffic accidents, based on similarities of driver, vehicle and road. Clustering is process where different objects are classified in groups and sets in way to be equal or similar according to predefined criteria. Similarity of the elements is determined according to the  clustering methods is K-means and this method is explained in this paper. 
Keywords: Cluster analysis, Traffic accident expertise, Traffic accident, Impact factors 
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odnosno nez  

prikupljenih podatak

 
vanja. Klasterovanje je proces 

osnovu njihovih ra
(Fleury and Brenac, 2001; Casaer et al, 2004; Ma and Kockelm2013; Fernades and Neves, 2013; Bil et al, 2013; Lenard et al, 2014; Huang and Wong, 2015; Amirian et al., K-means 

. 

2. KLASTEROVANJE  K-MEANS ALGORITAM 

rastojanje, itd. K-means koju je razvio Hartigan 1975.  
K-means  
matricom U. Element uij matrice U  je jednak 1 ukoliko je j-ti element dodeljen i-toj grupi. Vrednost elementa je jednaka  

2 21,  
0,       

j i j k
ij

x c x c k iu
 

(1) 
gde je: 
xj  koordinate (karakteristike) j-tog elementa  
ci  centar posmatrane i-te grupe; 
Funkcija cilja (2) koju treba minimizirati predstavlja zbir rastojanja svih elemenata od centara grupe kojoj su  
Minimizirati 

2
1 1 , k i

c c
i k ii i k x GF F x c  (2) 

 
1 1,  c

iji u  (3) 
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1 1
c n

iji j u n  (4) 
gde je: 
Fi - vrednost kriterijumske funkcije u okviru i-te grupe; 
xk  koordinate (karakteristike) k-tog elementa; 
ci  centar posmatrane i-te grupe; 
c  broj grupa (i=1,2,...,c); 
Gi  i-ta grupa. 

 da pripada samo jednoj grupi, dok 

ponovno pri Novi centar, cii-  
,

1
k ii kk x Gi

c xG  (5) 
 

1
n

i ijjG u  (6) 
gde je: 
|Gi| - ukupan broj elemenata i-te grupe  
n  broj elemenata koje treba grupisati 

  
- Definisati elemente koje treba grupisati, n; - Izabrati broj grupa, c; - Izabrati broj elemenata svake grupe, G  - Odrediti c centara grupa; -  - Odrediti nove centre; 

Ponavljati prethodne korake, dok se ne postigne neki unapred definisan kriterijum. Kriterijumi zaustavljanja 
funckije cilja je promenjena u odnosu na prethodnu za manje od 20%. 
Osnovna prednost ovog modela jeste njegova jednostavnost i brzina obrade velikog broja podataka. Neki od 

(Teodorovic et al, 2010).  

3. PRIMENA METODE K-MEANS ZA GRUPISANJE IH NEZGODA NA OSNOVU SL PUTA 
U pri  nezgodi.  

- vreme i dan kada se nezgoda dogodila; - stanje puta; 
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- poravnanje puta; -  - brzina; - vidjivost; -  - kategorija puta. 
 

Korak 1 lazne podatke (koordinate) za sve nezgode koje se analiziraju.  
Korak 2uzrocima nezgode. Pod uzrocima se podrazumevaju faktori (propusti) koji su uticali na nastanak 

nezgode. Naime, doprinosi se ogledaju u poveposledice koje bi bile da nije bilo ovih okolnosti.  

a  
Korak 3. rastojanja u kojoj vrste predstavljaju nezgode, a kolone centre klastera.   
Korak 4. 
matricu rastojanja i ponavljati postupak sve dok se sve nezgode ne dodele klasterima (svrstaju po uzro  
Korak 5.  
Korak 6. Odredit  
Korak 7. Ponavljati algoritamske korake dok se ne dostigne unapred zadati broj iteracija.  

kao: uzrok nezgode (UN), doprinos pojagubitaka (DG) i nijedan od navedenih (NN).  

 
Slika 1. 1-  

element (nezgoda) uklapa u klaster (uzrok nezgode) kome je dodeljen. Na y osi bi bili predstavljeni klasteri, -1 do +1. Ukoliko je e vrednost -  

PUT VOZILO
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4.  

uzroka  problema.  

r
izdvajanja i grupisanja podataka iz ekspert -means lgoritma. 

nih -means 
 

subjekti
lema, a potom i realizovati one mere koje 

be  
-means algoritma, u 

broja podataka. 
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