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PROSTORNA RASPODJELA SAOBRACAINIH NEZGODA NA PODRUCIU
REPUBLIKE SRPSKE SA UCESCEM BICIKLISTA | MOTOCIKLISTA

SPATIAL DISTRIBUTION OF TRAFFIC ACCIDENTS WITH THE PARTICIPATION
OF CYCLISTS AND MOTORCYCLIST-CASE STUDY: REPUBLIC OF SRPSKA
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Rezime: Bezbjednost biciklista i motociklista u saobracaju posljednjih godina dobija sve vise na znacaju. Povecanje broja
biciklista i motociklista u saobracaju sa jedne strane, a uCestalost i teZina stradanja istih u saobracajnim nezgodama sa
druge strane, ukazuje na sloZenost i teZinu ovog problema. Uzimajuci u obzir teZinu i sloZenost problema, u ovom radu je
uradena prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda na podrucju Republike Srpske (po Centrima Javne Bezbjednosti), sa
ucescem biciklista i motociklista. Rezultati rada ce omoguciti naucnoj i strucnoj javnosti sagledavanje stanja
bezbjednosti saobracaja na podrucju Republike Srpske sa aspekta ucesca biciklista i motociklista u saobracajnim
nezgodama, pri tome ne ulazeci u pitanje odgovornosti sa aspekta cinjeni¢nog stanja.

Kljucne rijeci: saobracajne nezgode, biciklisti, motociklisti, prostorna raspodjela.

Abstract: Safety of cyclists and motorcyclists in traffic in the last few years has become an important issue. Increase of
the number of cyclists and motorcyclists in traffic in the one hand, and frequency and level of injuries of them in the
other hand, shows the complexity and importance of this issue. Having in mind the level and complexity of this issue, this
work elaborates spatial distribution of traffic accidents in the territory of the Republic of Srpska (by the CBSs), which
include cyclists and motorcyclists. The results of the work will provide for scientific and professional public to review the
state of road safety in the territory of the Republic of Srpska from the aspect of involvement of cyclists and motorcyclists
in traffic accidents, in the same time not questioning the responsibility from the aspect of facts.

Keywords: traffic accidents, cyclists, motorcyclists, spatial distribution.

1. UvoD

Saobracajne nezgode i njihove Stetne posljedice su danas prepoznate kao globalni problem. U drumskom
saobracaju svakodnevno se izgubi preko 3000 ljudskih Zivota Sirom svijeta. Proglasenjem od strane
Ujedinjenih Nacija, perioda u kom Zivimo i radimo, Dekadom akcija u bezbjednosti saobracaja (2010-2020),
sve zemlje Clanice su duzne usmjeriti svoje aktivnosti prema pet osnovnih stubova Dekade, a sve sa ciljem
da se prvo zaustavi porast broja saobracajnih nezgoda, a kasnije i smanji broj poginulih za 50%. Jedna od
ranjivih kategorija udesnika u saobracaju, koja u posljednje vrijeme dobija sve viSe na znacaju jesu
“biciklisti” i ,,motociklisti“. Naime, povecan broj biciklista i motociklista, te drugih ucesnika u saobradaju,
razvoj redovnog i rekreativnog biciklizma, specifi¢ne karakteristike dinamike kretanja i upravljanja biciklom,
nedovoljna obucenost vozaCa motociklista, neuredenost povrSina za kretanje biciklista, nepotpuna
normativa u oblasti biciklistickog saobracaja, doveli su do toga da je bezbjednost biciklista i motociklista na
podrucju Republike Srpske sve istaknutiji problem bezbjednosti u saobradaju. Efikasno rjesavanje ovog
problema je moguée kroz upravljanje bezbjedno$éu saobradaja. Osnovni preduslov za upravljanje

! Miroslav Beric, dipl.inZ.saobracaja, Ministarstvo komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine, Trg BiH br.1, 71000 Sarajevo,Bosna i
Hercegovina, miroslav.djeric@mkt.gov.ba

2 Visi struéni saradnik, Milan Tesic, Agencija za bezbjednost Saobracaja Republike Srpske, Zmaj Jove Jovanovica 18, 78000 Banja Luka,
R.Srpska (BiH), m.tesic@absrs.org

* Goran Smitran, Ministarstvo unutrasnjih poslova Republike Srpske, Bulevar Desanke Maksimovic br.4, 78000 Banja Luka, R.Srpska
(BiH), goran.smitran@mup.vladars.net

* Bojan Mari¢, Saobracajni Fakultet Doboj, Univerzitet u Istoénom Sarajevu, Vojvode Misica br.52, 74000 Doboj, R.Srpska (BiH),
bojomaric@yahoo.com

77



IV MehyHapoaHa KoHdbepeHuuja
»,be3bjegHocT caobpahaja y NoKaNHOj 3ajegHUuM”, Barba Jlyka, 29.-30. oktobap 2015. roanHe

bezbjednoséu saobradaja je strucno i kvalitetno utvrdivanje postojeéeg stanja, odnosno u konkretnom
slucaju identifikovanje propusta, uzroka i okolnosti koje dovode do saobradajnih nezgoda u kojima
ucestvuju biciklisti i motociklisti.

1.1. Literarni pregled

Istrazivanja koja se bave analizom bezbjednosti biciklista u svijetu su mnogobrojna, jer se saobracaj u
urbanim zonama sve viSe teZi preusmjeriti na ,zdrave” i prihvatljivije nacine kretanja stanovnistva (na
primjer: pjesacki i biciklisticki saobradaj, motociklisticki saobracaj, javni prevoz i sli¢cno). Osnova ovakog
razmisljanja se zasniva na smanjenju emisije Stetnih gasova koje prouzrokuju brojni automobili u jezgrima
gradova. Sa povecanjem biciklistickog saobracaja raste i broj saobracajnih nezgoda u kojima ucestvuju
biciklisti. Da bi se ovaj problem prevaziSao, potrebno je sistemski djelovati i na ovaj segment saobraéaja,
putem infrastrukturnih rjeSenja, razvojem svjesti vozaca o uces¢u ove kategorije ucesnika, te razvoju svijesti
biciklista o njihovom bezbjednom ponasanju u saobracaju.

Bezbjednost biciklista u saobracaju su analizirali Jevtic¢ i dr. (2014), ali na podrucju Srbije i to u odabranim
gradovima (Novi Sad, Beograd i Kragujevac). Analizirani period je obuhvatio period od 2010. do 2012.
godine. Dobijeni rezultati su pokazali, da broj poginulih biciklista raste u Beogradu, sa 169 biciklista (2010.
godine), na 203 biciklista (2012. godine). Sa druge strane, u Kragujevcu je zabiljeZzen blagi pad broja
poginulih biciklista, dok je u Novom Sadu uocena stagnacija broja poginulih biciklista u saobracaju, za
posmatrani period. Autori rada su analizirali stanje infrastrukture za bicikliste daju¢i osnovne mjere za
unapredenje stanja.

IvaniSevi¢ i Vuksi¢ (2014), su analizirali osnovne uzroke zbog kojih dolazi do saobradajnih nezgoda sa
biciklistima. Autori su analizom nalaza i misljenja vjeStaka o uzrocima saobracajnih nezgoda u kojima su
ucestvovali biciklisti utvrdili da se najveci broj saobracajnih nezgoda dogodi u naselju, na lokalnim putevima
i ulicama (52%), i u periodu od 19.00 do 20.00 ¢asova, odnosno, noc¢u, u uslovima smanjene vidljivosti.
IstraZzivanje ukazuje da je u 58.6% saobracajnih nezgoda propust uzrofno vezan za stvaranje opasne
situacije i nastanak nezgode na strani bicikliste, a kao najces¢i propust u 37.8% saobracajnih nezgoda je
pogresno izveden manevar od strane bicikliste, dok je u 16.2% saobracajnih nezgoda najces¢i propust
voznja neosvjetljenog bicikla u uslovima smanjene (nocne) vidljivosti. Neosvjetljen biciklista za vozaca
predstavlja iznenadnu i neocekivanu prepreku na putu. Sliénim analizima su se bavili Anti¢i dr. (2010) i Peng
et al. (2012).

Kada govorimo o motociklistima, kao ugroZene kategorije uCesnika u saobradaju, bezbjednost istih je u
korelaciji sa ponasanjem u saobracdaju. Analizom veceg broj uzroka saobradajnih nezgoda, u kojima su
ucestvovali vozaci motociklista, moguée je uoCiti odredene propuste, kako od strane samog vozaca-
motocikliste, tako i od strane ostalih uCesnika u saobracaju. U prilog navedenom upuduju istrazivanja
realizovana u Evropskoj Uniji, u kojima je ustanovljeno da je ljudski faktor u skoro 88% slucajeva doprineo
nastanku saobracajne nezgode u kojoj su ucestvovali vozaci motociklista, Sto je vise u odnosu na vecinu
ostalih kategorija ucesnika u saobracaju (MAIDS study, ACEM, 2009).

2. MATERUAL | METODE

Predmet rada je analiza saobracajnih nezgoda sa uceséem biciklista i motociklista po centrima javne
bezbjednosti (2009-2014), i prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda sa u¢eS¢em biciklista i motociklista
za 2014. godinu. Podaci su dobijeni od Ministarstva unutrasnjih poslova Republike Srpske, odnosno iz
elektronske baze podataka MUP-a. Cilj ovog rada je bio da se utvrdi trenutno stanje bezbjednosti biciklista i
motociklista po centrima javne bezbjednosti, te da se da pregled saobracajnih nezgoda sa poginulim, tesko i
lakSe povrijedenim biciklistima i motociklistima na podrucju Republike Srpske. Rezultati analize su prikazani
deskriptivno, graficki i na geokartama.

3.  OBIUEZJA BEZBJEDNOSTI BICIKLISTA | MOTOCIKLISTA

Specificha bezbjedonosna obiljezja upravljanja biciklom u saobracaju se mogu preopoznati kao: vozac bicikla
upravlja vozilom koje ne moze samostalno da stoji na tlu, te stabilnost pri kretanju zavisi od spretnosti
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samog vozaca; bicikl ima mehanicki upravljac, Sto znaci da svaki uticaj na njega ima za rezultat pomjeranje
upravljackog prednjeg tocka u lijevu ili desnu stranu; svako naprezanje pri okretanju pedala bicikla se
prenosi i na ruke, a samim tim i na upravljac; bicikl se ¢esto koristi i za prevoz manijih koli¢ina roba raznih
dimenzija Sto utiCe na kretanje, stabilnost i upravljivost; kretanje po kolovozu na udaljenosti vecoj od
jednog metra od desne ivice kolovoza; kretanje vise biciklista uporedo; iznenadno skretanje sa kolovoza i
presjecanje putanje drugih ucesnika u saobracaju; skretanje bez prethodnog obavjestavanja rukom, najave;
kretanje po kolovozu bez vidljivih obiljezja i svjetala; voZnja u noénim uslovima bez svjetala; voZnja koja je
suviSe brza za postojeée uslove; voZnja nepredvidivim putanjama; koriSéenje slusalica na oba uva;
nedovoljna obucenost za upravljanje u sloZzenim saobraéajnim uslovima koji zahtijevaju dobro poznavanje
pravila i dobre vjeStine reagovanja; ispustanje upravljaca iz ruku i slicno.

Kljuéni uzroci nastanka saobracajnih nezgoda sa uces¢em biciklista se mogu grupisati kao: nepostovanje i
neustupanje prvenstva prolaza, izvodenje nepropisnih radnji u saobradaju, posebno radnje skretanja,
neobavjestavanje o namjeri promjene pravca kretanja; voznja pod uticajem alkohola, voZnja u suprotnom
smjeru od smjera saobracaja, voznja na trotoaru kada je to zabranjeno ili neprilagodenom brzinom;
nepostovanje saobracdajne signalizacije i dr. Biciklisti koji poStuju saobracdajne propise i ponasaju se u skladu
sa pravilima saobradaja mogu u znacajnoj mjeri da smanje svoju stopu stradanja u saobradaju.

Kada govorimo o motociklistima u saobracaju potrebno je istaci da su dosadasnja istrazivanja pokazala da je
ljudski faktor doprineo nastanku najvedeg broja saobracajnih nezgoda sa uceséem motociklista. Propusti
vozaca se mogu podijeliti u nekoliko kategorija i definisati na sljedeci nacin (OECD, 2001), i to na: pogresnu
percepciju, pogresnu procjenu, pogresnu odluku i pogresnu reakciju. Pogresna percepcija podrazumijeva da
je vozac¢ motocikla ili drugog vozila napravio popust u detektovanju opasne situacije. Na primjer, vozac
drugog vozila prije izvodenja manevra prestrojavanja nije pogledao u vozacko ogledalo, te je na taj nacin
»presjekao” put voza¢u motocikla. Kada govorimo o pogresnoj procjeni, voza¢ motocikla ili drugog vozila je
opazio opasnu situaciju, ali nije razumio realnu opasnost povezanu sa nastankom saobraéajne nezgode. Kao
primjer moze posluZiti situacija kada vozac vidi rotaciona svjetla policijskog vozila koje se kreée ka njemu, ali
nije razumio da vozac policijskog vozila ima namjeru da se isprjeci na put ispred njega. Pogresna odluka
podrazumijeva da voza¢ motocikla ili drugog vozila nije donio ispravnu odluku u cilju izbjegavanja opasne
situacije. Na primjer, imamo situaciju kad voza¢ motocikla, iako je na raskrsnici uocio Zuti svjetlosni snop,
odluci da prode kroz raskrsnicu. Kao rezultat odluke voza¢ motocikla udara u bo¢ni dio drugog vozila. Na
kraju imamo pogresnu reakciju vozaca, koja podrazumijeva da voza¢ motocikla ili drugog vozila nije
reagovao na pravilan nacin u trenutku nastanka opasne situacije, kako bi izbjegao saobracajnu nezgodu. Kao
primjer imamo situaciju kad voza¢ motocikla primjecuje male objekte na putu ili dio mokrog kolovoza, ali
nastavlja da se krede istom putanjom, Sto za posljedicu ima gubitak kontrole i nastanak saobracajne
nezgode. Uopsteno, kao i u slucaju biciklista, najceséi uzroci nastanka saobracajnih nezgoda sa uceséem
motociklista su: nepropisna i neprilagodena brzina kretanja, nepropisno izvodenje radnji vozilom,
nepropisno preticanje, neustupanje prvenstva prolaza, upravljanje vozilom pod dejstvom alkohola itd. Kao
najcesée greSke vozaca motociklista, koje predstavljaju opasnost u saobracaju, javljaju se: nedovoljna
obucenost (posledica samoobuke), upravljanje motociklom prije sticanja prava upravljanja (podrazumijeva
psihofozi¢ku nepripremljenost za voznju i nepoznavanje tehnickih karakteristika motocikla), nepostovanje
pravila i propisa, vidljivost, uoCavanje i nemogucnost procjene brzine kretanja motocikliste od strane drugog
vozila, neblagovremeno uocavanje namjere ostalih ucesnika u saobracaju od strane motocikliste, kao
posljedica nepropisne i neprilagodene brzine kretanja, nedovoljna edukacija o znacaju zastitne opreme
prilikom upravljanja motociklima, kao posljedica nekoriS¢enja zastitne opreme, te nedovoljna svijest o
nastanku posljedica uslijed nebezbjednog upravljanja.

4.  REZULTATI

U radu su analizirani podaci o saobracajnim nezgodama u kojima su ucestvovali biciklisti, u periodu 2010.-
2014.godina, posmatrano za Republiku Srpsku, te posebno po Centrima javne bezbjednosti (Tabela 1.). Na
oshovu podataka iz tabele uocava se da je u periodu od 2010.-2014.godine, prisutan stalan trend smanjenja
broja saobracajnih nezgoda, sa odstupanjem 2013.godine (8589 saobracajnih nezgoda), kada je doslo do
porasta u broju saobracajnih nezgoda u odnosu na 2012.godinu (8441 saobradajna nezgoda). Takode,
dobijeni podaci pokazuju da je prisutan trend smanjenja broja smrtno nastradalih lica u saobracajnim
nezgodama, sa izuzecima za 2011.godinu (162 poginula), i 2013.godinu (153 poginula), kada je u odnosu na
2010.godinu (139 poginula), odnosno 2012.godinu (140 poginula), doslo do porasta u broju smrtno
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nastradalih lica u saobradajnim nezgodama. U toku 2014. godine, zabiljezeni su najbolji rezultati od kad se
prati broj poginulih u saobracajnim nezgodama (131 lice je poginulo u saobrac¢ajnim nezgodama).

Tabela 1. Saobracajne nezgode sa biciklistima i posljedice za period 2010.-2014. godina

Nastradalo lica Nastradali biciklisti (ukupno) Nastradali biciklisti Nastradali biciklisti
Ukupan (ukupno) P (odrasli) (djeca)
broj SN
POG TTP LTP POG % TTP % LTP % POG TTP LTP POG TTP LTP
2010 9735 139 692 2287 10 7% 31 4% 77 3% 9 22 63 1 9 14
2011 9380 162 710 2516 12 7% 40 6% 107 4% 11 34 83 1 6 24
2012 8441 140 654 2167 11 8% 38 6% 74 3% 11 34 65 0 4 9
2013 8589 153 607 2333 17 11% 29 5% 89 4% 17 28 74 0 1 15
2014 8581 131 635 238 9 7% 35 6% 106  45% 9 31 87 0 4 19
Ukupno 725 3298 9541 59 8% 173 5% 453 5% 57 149 372 2 24 81

Posmatrajuci broj biciklista koji su nastradali u saobracajnim nezgodama, moze se uociti da je u periodu od
2010.-2014.godine, prisutan stalni rast broja smrtno nastradalih biciklista, sa izuzetkom 2012.godine (11
poginulih), kada je doSlo do pada u odnosu na 2011.godinu (12 poginulih), odnosno 2014.godine (9
poginulih), kada je doslo do naglog smanjenja broja smrtno nastradalih biciklista u odnosu na 2013.godinu
(17 poginulih).

Ukupan broj smrtno nastradalih biciklista u saobra¢ajnim nezgodama u periodu 2010.-2014.godina, iznosi
59 ili 8 % u odnosu na ukupan broj smrtno nastradalih lica koji iznosi 725. Od ovoga broja 57 biciklista koja
su nastradala u saobracajnim nezgodama su odrasla lica, dok se podaci o preostala dva biciklista odnose na
djecu bicikliste. Ukupan broj tesko povrijedenih biciklista iznosi 173, od ¢ega su 149 odrasla biciklista i 24
djece biciklista, dok ukupan broj lakSe povrijedenih biciklista iznosi 453, od Cega su 372 lakse povrijedena
odrasla biciklista i 81 lak3e povrijedenih djece biciklista.

Kada se posmatra prostorna raspodela saobracajnih nezgoda sa nastradalim biciklistima po Centrima javne
bezbjednosti (Slika 1., 2. i 3.), jasno se vidi, da je broj saobraéajnih nezgoda neravnomjerno rasporeden po
centrima javne bezbjednosti. Naime, najbrojnije saobracajne nezgode sa ucescem biciklista su na podrucju
CJB Banja Luka, Bijeljina i Doboj. U ovim centrima su najbrojnije saobracajne nezgode sa lakse povrijedenim
licima (55 saobracajnih nezgoda u 2014. godini na podrudju CJB Banja Luka, 25 na podrucju CJB Bijeljina i 16
na podrucju CJB Doboj).
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Slika 1. Saobracajne nezgode sa biciklistima za CJB Banja Luka i Prijedor za period 2010-2014
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Slika 2. Saobracajne nezgode sa biciklistima za CIB Doboj i Bijeljina za period 2010-2014
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Slika 3. Saobracajne nezgode sa biciklistima za CJB Istocno Sarajevo i Trebinje za period 2010-2014

Podaci o saobracajnim nezgodama sa uceS¢em biciklista po CIB pokazuju da je najveéi broj smrtno
nastradalih biciklista na podrucju CJB Doboj, dok je tesko i lakSe povrijedenih na podrucju CJB Banja Luka. Sa
druge strane najmanji broj smrtno nastradalih, tesko i lakSe povrijedenih biciklista je na podrucéju CJB
Trebinje i Istocno Sarajevo.

Na slici 4. data je prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda sa poginulim i tesko povrijedenim biciklistima
za period 2014. godine.

. Saobrac¢ajne nezgode sa poginulim biciklistima

. Saobracajne nezgode sa poginulim motociklistima ! )

Slika 4. Prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda sa poginulim biciklistima i motociklistima za 2014. godinu

Na osnovu prostorne raspodjele saobradajnih nezgoda sa poginulim biciklistima za 2014.godinu, se uo¢ava
da se najviSe nezgoda sa poginulim dogodilo na podrucju CIB Bijeljina (4), zatim na podruéju CJB Doboj (3),
te dva poginula na podruéju CJB Prijedor. Sto se ti¢e ostalih CJB (Banja Luka, Istoéno Sarajevo, Trebinje), u
istim se nije dogodila nijedna nezgoda sa poginulim biciklistom.

Sa druge strane, posmatrajudi prostornu raspodjelu saobradajnih nezgoda sa poginulim motociklistima za
2014.godinu, najvise nezgoda sa poginulim se dogodilo na podruéju CIB Banja Luka (4), zatim na podrucju
CJB Prijedor i Trebinje (po 3), na podrucju CJB Doboj (2), te na podrucju CIB Bijeljina jedan poginuo, dok se
na podrucju CJB Isto¢no Sarajevo nije dogodila nijedna nezgoda sa poginulim motociklistom.
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Tabela 2. Saobracajne nezgode sa motociklistima i posljedice za period 2010.-2014. godina

Nastradalo lica (ukupno) Nastradali motociklisti (ukupno)
. Ukupan
Godina A
broj SN POG TP LTP POG % TTP % LTP %
2010 9735 139 692 2287 9 6% 48 7% 61 3%
2011 9380 162 710 2516 19 12% 60 8% 119 5%
2012 8441 140 654 2167 5 4% 68 10% 110 5%
2013 8589 153 607 2333 14 9% 71 12% 111 5%
2014 8581 131 635 238 13 10% 13 10% 88 37%
Ukupno 725 3298 9541 60 8% 310 9% 489 5%

Posmatraju¢i broj motociklista koji su nastradali u saobradajnim nezgodama, moZe se uoCiti
neravnomjernost u broju nastradalih motociklista u periodu od 2010.-2014.godine. Naime, 2011.godine je
zabiljeZen izrazito veliki broj nastradalih (19), u odnosu na 2010.godinu (9), da bi veé 2012.godine, bio
zabiljeZzen naglih pad broja nastradalih motociklista u odnosu na 2011.godinu, i to njih 5. Trend smanjenja
broja nastradalih se nije nastavio u 2013.godini, ve¢ je zabiljezen nagli rast broja nastradalih motociklista u
saobracajnim nezgodama (14), u odnosu na 2012.godinu. Na kraju, u 2014.godini je zabiljezen neznatan pad
broja nastradalih motociklista (13), u odnosu na 2013.godinu (14).

Ukupan broj smrtno nastradalih motociklista u saobracajnim nezgodama u periodu od 2010.-2014.godina,
iznosi 60 ili 8 % u odnosu na ukupan broj smrtno nastradalih lica koji iznosi 725. Sto se ti¢e ukupnog broja
tesko povrijedenih motociklista, isti iznosi 310, dok ukupan broj lakSe povrijedenih motociklista iznosi 489.

Kada se posmatra prostorna raspodela saobracajnih nezgoda sa nastradalim motociklistima po Centrima
javne bezbjednosti (Slika 5., 6. i 7.), jasno se vidi, da je broj saobracajnih nezgoda neravnomjerno
rasporeden po Centrima javne bezbjednosti. Naime, najbrojnije saobracajne nezgode sa uceScem
motociklista su na podruéju CJB Banja Luka, Prijedor, Doboj i Bijeljina. U ovim centrima su najbrojnije
saobracajne nezgode sa lak$e povrijedenim licima (37 saobradajnih nezgoda u 2014. godini na podru¢ju CIB
Banja Luka, 19 na podrucju CJB Prijedor, 17 na podrucju CJB Doboj i 11 na podrucju CJB Bijeljina).

CJB Prijedar

CJB Banja Luka

70 25

60 4~ _.
20 +

= 2010

50 = 2010

a6+ = 2011 15 = 2011
P - " 2012 2012
30 4 24 ‘ 3
4 7 & = 2013 16 4 = 2013
20 A _ w2014
5
10 34,34
0 D &
POG | TP | LTP

Nastradali motociklisti Mastradali motociklisti

Slika 5. Saobracajne nezgode sa motociklistima za CJB Banja Luka i Prijedor za period 2010-2014

CJB Doboj CIB Bijeljina
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Slika 6. Saobracajne nezgode sa motociklistima za CJB Doboj i Bijeljina za period 2010-2014
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CJB Istoéno Sarajevo CJB Trebinje
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Slika 7. Saobracajne nezgode sa motociklistima za CJIB Istocno Sarajevo i Trebinje za period 2010-2014

Na slici 8. data je prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda sa poginulim i tesko povrijedenim
motociklistima za period 2014. godine.

. Saobracajne nezgode sa teSko povrijedenim biciklistima

. Saobrac¢ajne nezgode sa tesko povrijedenim motociklistima

Slika 8. Prostorna raspodjela saobracajnih nezgoda sa tesko povrijedenim biciklistima i motociklistima za 2014. godinu

Posmatrajuci prostornu raspodjelu saobracajnih nezgoda sa tesko povrijedenim biciklistima za 2014.godinu,
uocava se da sa najvecim brojem tesko povrijedenih biciklista prednjaci CJB Banja Luka (14), potom Bijeljina
(10), te Doboj (9) i Prijedor (8). Na podrucju CJB Istoéno Sarajevo zabiljezena je jedna nezgoda sa tesko
povrijedenim biciklistom, dok na podrudju CJB Trebinje nije bilo saobracajnih nezgoda sa tesko
povrijedenim biciklistom.

Sa druge strane, posmatrajuéi prostornu raspodjelu saobracajnih nezgoda sa poginulim motociklistima za
2014.godinu, najvise saobracajnih nezgoda sa tesko povrijedenim motociklistima se dogodilo na podrucju
CJB Doboj (17), potom na podrucju CJB Banja Luka (16), na podrucju CJB Prijedor (11), CJB Bijeljina (10), CJB
Trebinje (5), te na podrucju CJB Istocno Sarajevo (4).
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5. ZAKLUJUCNA RAZMATRANJA

U radu su analizirani podaci o saobracajnim nezgodama sa uceS¢em biciklista i motociklista. Dobijeni podaci
ukazuju da su biciklisti i motociklisti jedna od ranjivih kategorija ucesnika u saobraéaju. Rezultati rada ¢e
omoguditi nauénoj i struénoj javnosti uvid u trenutno stanje bezbjednosti saobracaja po CJB sa aspekta
ucesca biciklista i motociklista u saobradajnim nezgodama, pri tome ne ulazeéi u pitanje odgovornost sa
aspekta cinjeni¢nog stanja. U cilju unaprijedenja stanja bezbjednosti saobradaja sa aspekta biciklista i
motociklista potrebno je u periodu koje nam predstoji raditi, kako na promjeni ponasanja biciklista i
motociklista, tako i na promjeni ponasanja ostalih voza¢a prema biciklistima i motociklistima. Dalje, u
pogledu biciklista potrebno je preduzeti aktivnosti na izgradnji i odrzavanju biciklistickih staza, potpunijeg
normativnog uredenja biciklistickog saobradaja, te razvoju promotivnih kampanja zastite bezbjednosti
biciklista i veéeg angaZovanja lokalnih zajednica u razvijanju i promovisanju bezbjednijeg biciklistickog
saobracaja.

Kao prioritetne mjere koje treba preduzeti u cilju smanjivanja stradanja biciklista u saobracaju izdvajamo:

- izradu studija i istraZivanja o stradanju biciklista u saobradaju;

- istraZivanje problema bezbjednosti biciklista u saobracaju, formiranje i razvijanje prihvatljivog stava
javnog mnenja, opste i strucne javnosti o zastiti i bezbjednosti biciklista;

- razvijanje odgovornosti biciklista za ponaSanja u saobracaju i realno prihvatanje sopstvenih
mogucénosti;

- izgradnja biciklisti¢kih traka i staza;

- kvalitetnije odrzavanje i zastita postojecih biciklistickih traka i staza;

- stimulisanje biciklista do nose odjecu i opremu sa boljom vidljivo$¢u u saobracaju;

- promovisanje bicikla kao bezbjednog vida prevoza i odrzivog vida transporta.

Kada govorimo o motociklistima, uprkos mnogim predostroznostima, koje voza¢ motocikla preduzima, ne
postoji garancija da ¢e biti uofen od strane voza¢a automobila. Naime, bezbjedan i odgovoran vozac uvijek
»trazi nezgodu (problem)” koju ¢ée izbjedi. U tom kontekstu potrebno je razvijati defanzivnu strategiju
voznje, koja pomazZe u smanjenju vjerovatnoce ozbiljnih povreda ili smrtnog ishoda u saobracajnoj nezgodi.
SPIDER je akronim za proces defanzivne strategije voznje, odnosno kako vozac postize stvaranje bezbjednog
vozackog okruzZenja.

Scan (Skeniranje), podrazumijeva pradenje i stalno traZenje potencijalnih opasnosti u toku voinje.
Odrzavanje bezbjednog rastojanja izmedu vozila kako bi se u znatnoj mjeri umanjio rizik nastanka
saobracajne nezgode. Predict (Predvidjeti), se odnosi na rastojanje, brzinu i pravac iz kojeg dolazi opasnost.
Vazno je za vozaca da predvidi i razmotri efekat koji opasnost moze imati na druge uéesnike u saobracaju.
Identify (ldentifikovati), se temelji na lociranju opasnosti i potencijalu te opasnosti. Decide (Odluciti),
podrazumijeva odluku o tome kakvu akciju sprovesti na osnovu tipa opasnosti ili konflikta sa kojim se
suocava. Execute (izvrsiti), znaci izvrsavanje akcije pra¢eno odlukom koju je voza¢ napravio. Naime, vozac
treba da bude svjestan svojih sposobnosti i da upravlja motociklom shodno svojim vjestinama. Na kraju
predmetnog procesa imamo aktivnost ,Rely (Osloniti se)“, koja podrazumijeva da se oslonimo na ovaj
proces u cilju stvaranja bezbjednog saobracajnog okruzenja.

U kontekstu navedenog potrebno je da se vozaci-motociklisti podsti¢u da rutinski primjenjuju SPIDER proces
i defanzivnu strategiju voznje, kako bi izbjegli potencijalne opasne ili situacije koje za ishod mogu imati smrt.
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