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PROSTORNA RASPODELA -REPUBLIKA SRPSKA 

SPATIAL DISTRIBUTION OF TRAFFIC ACCIDENTS - REPUBLIC OF SRPSKA 
1 2 3 i Darko 4 

Rezime: 
funkcionalne nac

nim nezgodama je osnov za definisanje i odabir kvalitetnih mera za 

 
 

Abstract: One of the most important elements for successful road safety management is the knowledge of the current situation. In order to ensure continuous monitoring of the road safety, it is necessary to define and establish a functional national and local traffic accidents database. From the point of view of the importance and usefulness, the local database is much needed and useful for the traffic safety improvement. Quality electronic traffic safety database is the basis for the definition and selection of quality measures to improve traffic safety. For the promotion of electron road accidents database, it is necessary to provide access to databases of all traffic safety system entities, in order to get accurate results. The main objective of this paper is to present an electronic database that will simplify the creation of local traffic safety databases through spatial representation of traffic accidents. 
Keywords: traffic police, spatial distribution of traffic accidents, electronic traffic accidents database 

1. UVOD 

Lipovac et al. 2014

 nacionalne baze i aktivnosti, smatraju  
- optimalna obuhvatnost podataka; - kvalitet u prikupljanja podataka; -  
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samouprave. 
1.1. stva u formiranju baza podataka 

; regionalne; nacionalne; lokalne; interne i ostale. World Health Organisation, WHO) 2011. godine. Naime, u dokumentu Data Systems (WHO, 2011
sistemu kvaliteta prikupljanja podataka.  

baze podataka je STRADA (eng. Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Njihova iskustva su 

TRL (eng. Transport Research Laboratory 2014), IRTAD (eng. International Road Traffic and Accident Datebase 2014) i baza podataka evropskih zemalja - CARE  (eng. Community Road Accident Database 2014).  
CARE CARE sistematizonacionalnih baza. Takva CARE ABS, 2014
promenljivih u tzv. CAREPLUS CARE baze, CADaS (eng. Common Accident Data Set ataka svih zemalja CADaS ABS, 2014; 2014; European Commision, 2013; Yannis et al., 2009, 2010):  

-  - podaci o putu i - licima. 
 smatraju da formiranje lokalnih baza podataka omogu

sistema na una li 

kategoriju puta, uzroke, i sl.). 
1.2. Cilj rada 
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bezbednosti (u daljem tekstu CJB) Republike Srpske, te preneti iskustva prilikom analize podataka preuzetih  

2. METODOLOGIJA 
2.1. Predmet 
preuzeti iz Mini
vremenski okvir od 1.januara do 31. avgusta 2015. godine. U prostornoj 

 
2.2. Metod 

ka. S obzirom da se ova Evidencija vodi u elektronskoj formi, 
ponezgodama. Excel tabeli. Nakon toga, podaci su prema x i y koordinatama uneseni u program Google Earth. Prilikom unosa podataka u program Google Earth sve podatke je potrebno prevesti u .kml ili .kmz  

- datum, vrijeme i sat kada se nezgoda dogodila; - vrsta i tip nezgode; - kategorija puta i stanje kolovoza; -  - vremenske prilike; -  - vrsta vozila i -  
x i y osledicama. X i y koordinate su 

karakteristike ap
osa koordinata u bazu podataka. Za precizniju analizu 

 

3. PROSTORNA RASPODELA JU REPUBLIKE SRPSKE 

saob
stanici), na nivou centara javne bezbjednosti i na nivou Min(inspektori policije i rukovodioci organizacionih jedinica). Evidencija je centralna za sve korisnike i dostupna  
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U skladu sa propisanim procedurama i potpisanim ugovorima o prenosu podataka, pristup elektronskoj 

 
3.1.  

Srpske (slika br. 1.), daje  

 
Slika 1. puta 

Analiziraju i ovu sliku, uo avaju se deonice koje se isti u po broju saobra ajnih nezgoda i to: deonica magistralnog puta M16 (Banja Luka- Mrkonji Grad), - Prnjavor), M4 (Tesli - Kotor Varo - ), M4 (Ivanjska- - Lamovita), M4 (Prijedor- Kozarac), M4 (Donje Caparde- Karakaj 1), M14.1 (Bijeljina- Zvornik- epak), M18 (Brod na Drini- - Vlasenica), M19.3 (Podromanija- Rogatica). 
3.2. Saobra ajne nezgode sa te ko povre enim licima po pojedinim CJB 
3.2.1. CJB Prijedor 

Prijedor (slika br.  

 
Slika 2.  
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Ovakav na in prikaza saobra ajnih nezgoda daje bolju analizu saobra ajnih nezgoda po CJB. Na podru ju ovog centra isti u se nebezbedne deonice i to: deonica magistralnog puta M4 (Komi ani- Prijedor), M4 (Blagaj Rijeka- Novi Grad, Blagaj rijeka- Svodna), M4, (Pijedor- Kozaru a), M15 (Donji Jelovac- Kne ice), kao i regionalni put R475a (Devetaci- Graba nica). 
3.2.2. CJB Banja Luka 
3.). 

 
Slika 3.  

Na podru ju ovog centra isti u se nebezbedne deonice i to: deonica magistralnog puta M4 (Komi ani- Potkozarje- Banja Luka), M16 (Lakta i- Nova Topola), M atrnja- Kozarska Dubica, Donji Kladari- Srbac), M16.1 (Hrva ani- Bo kovci) i M elinac- Kotor Varo te deonica regionalnog puta: R474 (Srbac- Gornja Lepenica), R413 (Kne evo- Kotor Varo i  R476 (Grabovac- Jo avka Donja- Brezi ani). 

Prostorna raspodela saobra ajnih nezgoda sa te ko povre enim licima na podru ju Grada Banja Luka je prikazan na slici br. 4.. Ove nezgode su mnogobrojnije i mogu e je na i precizniju korelaciju izme u vi e uzroka koji dovode do saobra ajnih nezgoda to direktno uti e na definisanje odgovaraju ih mera za unapre enje takvog stanja. Da bi se pove ao kvalitet baze saobra ajnih nezgoda na nacionalnom i lokalnom nivou potrebno je kontinuirano pratiti prostornu raspodelu saobra ajnih nezgoda. Prostornim prikazom je mogu e uo iti gre ke u bilo kom segmentu saobra ajne nezgode (podaci o koordinatama, karakteristikama puta, uzrocima i sl.). Odabirom na neku od saobra ajnih nezgoda, mogu e je napraviti vezu sa izvornom bazom podataka (prema ID broju), u kojoj se nalaze svi potrebni detalji za odabranu saobra ajnu nezgodu.  

  
Slika 4. Grada Banja Luka Prakti no klikom na saobra ajnu nezgodu, dobijaju se informacije o vremenu, mestu i dan u sedmici, tip nezgode, kategorija puta, op tina i mesto de avanja saobra ajne nezgode. Posmatraju i prostornu raspodelu ovih saobra ajnih nezgoda, uo avaju se ulice na kojima se naj e e de avaju saobra ajne 
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nezgode, a to su: Bulevar Vojvode P. Bojovi a- u celoj du ini, Knjaza , Kara or eva, Vojvode Pere Krece i ukr tanje ulice Kraji kih brigada i ulice Ranka ipke. Ovakvim pristupom, mogu e je sistematizovati saobra ajne nezgode prema kategoriji puta, vrsti saobra ajne nezgode i sl to doprinosi prepoznavanju glavnog problema nebezbednosti na odre enom putnom pravcu odnosno deonici. 
3.2.3. CJB Doboj 

slika br. 4.). 

 
Slika 5.  

Na podru ju CJB Doboj isti u se nebezbedne deonice i to: deonica magistralnog puta M17 (Rudanka- Doboj), M16.1 (Lug- Derventa), M14.1 (Brusnik- Nova Ves), M17 (Milo evac- amac) i M e lije- Majevac- Podnovlje). 

4. RAZMATRANJA 

 Elektronska baza 
este 

lokalnom nivou. 
GIS-a odnosno ARCGIS-

Google Map i Google Earth, koji su besplatni a veoma korisni i 

nezgoda. Shodno tome, , kako bi detaljnije upoznali problem koji ih je zadesio. Naime, ajne nezgode preovladavaju, na kojim 

bez sistemskona putevima. Stoga, izrada lokalnih baza podataka ima niz prednosti  
- sagledavanje ukupnih tro kova proiza lih iz saobra ajnih nezgoda; - upoznavanje sa str  -  -  -  



IV o  29.-30 5    

 31  

-  
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