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UTICAJ UPOTREBE SVJETLOODBOJNOG PRSLUKA NA PONASANJE VOZACA

IMPACT OF REFLECTIVE VEST USE ON DRIVER BEHAVIOR

Aleksandar Jefti¢' i Branko Svraka®

Rezime: Odredbama ZOOBS-a na putevima BiH i ZOBS-a na putevima RS definisani su slucajevi u kojima su ucesnici u
saobracaju obavezni koristiti svietloodbojni prsluk. Obaveza korisStenja svjetloodbojnog prsluka uglavnom se odnosi na
kretanje i zadrZavanje na kolovozu. U okviru ovog rada prikazani su rezultati istraZivanja ponasanja vozaca u situacijama
kada pjesaci na magistralnom putu van naselja koriste svjetloodbojni prsluk u dnevnim i nocnim uslovima. Rezultati
analize pokazali su da postoje znacajne razlike u ponasanju vozala u zavisnosti od toga da li pjesaci koriste
svjetloodbojni prsluk ili ne, kao i u zavisnosti od boje svjetloodbojnog prsluka, rastojanja itd.

Kljucne rijeci: svjetloodbojni prsluk, ponasanje vozaca, brzina

Abstract: Legal terms defines the cases in which traffic participants are obliged to use a reflective vest. The obligation to
use the reflective vest is mainly related to movement and stay on the road. This work presents the results of research on
driver behavior in situations where pedestrians on the open main road used reflective vest in day and night conditions.
Results of the analysis showed that there are significant differences in driver behavior depending on whether
pedestrians used reflective vest or not, and depending on the color of reflective vests, distances, etc.

Keywords: reflective vest, driver behavior, speed

1. uUvoD

Vidljivost se Cesto vezuje za ucesnike u saobracaju koji u vidnom polju vozada zauzimaju manju “povrsinu”, i
koji su Cesto prepoznati kao ranjivi uCesnici u saobradaju: biciklisti, motociklisti i pjesaci. Naime, usled
¢injenice da ranjivi ucesnici budu “teze primjeéeni” u saobracaju, postoji potreba da ranjivi ucesnici u
saobracaju postanu uodljiviji (vidljiviji) u saobraéaju. Jedan od nacina povecanja vidljivosti jeste upotreba
svjetlije odjeée (kacige) ili svetloodbojnih prsluka. Biciklisticki i pjeSacki saobracaj predstavljaju popularan
nacin putovanja u slabije razvijenim drzavama, ali su Cesto promovisani i kao nacini putovanja koji su
pogodni sa aspekta isplativosti, uticaja na okolinu i uticaja na zdravlje.

Saobracajne nezgode sa pjeSacima i biciklistima, s obzirom na ranjivost i nezasti¢enost pjesaka i biciklista, za
posledicu najcesée imaju teske povrede koje se u velikom broju slucajeva zavrsavaju smrtnim ishodom.
Uticaj vidljivosti u bezbjednosti saobracaja je ocigledan, odnosno $to je na vecoj razdaljini moguce da vozac
uoci prepreku ili drugog ucesnika u saobradaju, to ¢e imati i veéi put na raspolaganju za izbegavanje
saobracajne nezgode. lako je koriStenje svjetloodbojnih prsluka obaveza u odredenim saobracajnim
situacijama, u javnosti se vode velike rasprave o stvarnoj potrebi ove mjere. U raspravi prednjace biciklisti
koji smatraju da ova mjera neée doprineti bezbjednosti biciklista ve¢ ¢e ih dodatno pretvoriti u zrtve i
usporiti razvoj biciklistickog saobracaja. Stav je da upotreba svjetloodbojnog prsluka ne treba da bude
obaveza, ve¢ samo preporuka.
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2.  ZAKONSKI OKVIR

Zakonom o osnovima bezbjednosti saobradaja na putevima u Bosni i Hercegovini (,Sluzbeni glasnik BiH”,
broj: 06/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10 i 18/13) definisani su slucajevi kada su uéesnicu u saobradaju duzni
koristiti svjetloodbojni prsluk:

Clan 70. stav 2.

“Vozac koji je zbog neispravnosti na vozilu, saobracajne nezgode ili drugog opravdanog razloga prinuden
zaustaviti vozilo na kolovozu duZan je za vrijeme kretanja van vozila oznaciti se svjetloodbojnim prslukom i
preduzeti sve mjere da zaustavljeno vozilo ne dovede u opasnost druga vozila i Sto prije ga ukloniti s
kolovoza.”

Clan 102.

“Vozac bicikla, mopeda, lakog motocikla, motocikla, tricikla, lakog Cetvorocikla ili cetvorocikla i lica koja se
prevoze tim vozilima moraju pravilno koristiti zastitnu kacigu za vrijeme voZnje, a u periodu od prvog
sumraka do potpunog svanuca, kao i danju u sluc¢aju smanjene vidljivosti, vozac bicikla mora pravilno
koristiti i svjetloodbojni prsluk.”

Clan 103. stav 7.

“Vozac zapreZnog vozila mora, dok vozi ili vodi zapregu, u periodu od prvog sumraka do potpunog svanuca,
kao i danju u slu¢aju smanjene vidljivosti, nositi i svietloodbojni prsluk.”

Clan 107. stav 1.

“Kad se pjesak krece kolovozom na javnom putu van naselja, duZan je kretati se uz lijevu ivicu kolovoza u
smjeru kretanja, a noéu i danju u uslovima smanjene vidljivosti mora biti osvijetlijen ili oznacen
svjetloodbojnim prslukom, kao i kretanje u grupi izvoditi krecuci se jedan iza drugog.”

Takode, Zakonom o bezbjednosti saobracaja na putevima Republike Srpske (,Sluzbeni glasnik Republike
Srpske”, broj: 63/11) definisani su slucajevi kada su ucesnicu u saobracaju duZni koristiti svjetloodbojni
prsluk:

Clan 36.

»U motornom vozilu, osim bicikla s motorom (moped), lakog motocikla, lakog tricikla i Cetvorocikla,
motocikla, tricikla i Cetvorocikla, obavezno se nalazi prsluk sa retroreflektivnim karakteristikama, koji je
voza¢ duZan nositi na sebi kada na putu obavlja neke radnje uz vozilo (mijenja tocak, obavlja manje
popravke na vozilu, nalijeva gorivo i slicno).“

Clan 72.

,0vlasceno lice koje vrsi sluZbene duZnosti, radnik koji radi na oznacenom gradilistu na auto-putu, putu
rezervisanom za saobracaj motornih vozila i brzom putu, lice koje pruZa hitnu medicinsku ili prvu pomo¢ i
radnik organizacije koja upravilja auto-putem, putem rezervisanim za saobracaj motornih vozila i brzim
putem obavezni su nositi prsluk sa retroreflektivnim karakteristikama, a mjesto na kojem rade mora biti
propisno obiljeZeno.

3. DOSADASNIJA ISTRAZIVANJA

U svijetu i kod nas postoji veliki broj istrazivanja o uocljivosti pjeSaka i biciklista u raznim saobracajnim
uslovima. Eksperimentalno je utvrdena vidljivost pjeSaka (Vujani¢ M. i dr., 2009) pri upotrebi oborenih
svjetala na automobilu, no¢u, na putu bez ulicnog osvjetljenja, u noéi bez mjeseCine i magle i bez
zasljepljivanja farovima vozila iz suprotnog smjera:

- pjesak u tamnoj odjec¢i moze se uociti na udaljenosti od 26 m,

- pjesak u sivoj odjec¢i moze se uociti na udaljenosti od 31 m,

- pjesak u svjetloj odjec¢i moze se uociti na udaljenosti od 38 m,

- pjesak sa reflektuju¢om plo¢icom povréine 29 cm?® moze se uotiti na udaljenosti od 136 m (ako su na
vozilu ukljucena duga svetla),
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- na mokrom kolovozu i kada se radi o tamnoj odjeci pjeSaka, objektivna daljina videnja pjesaka je
najmanje 19 mi

- na mokrom kolovozu i kada se radi o tamnoj odjeci pjesaka, a uz manju smetnju od oborenih svjetala
nailazeéeg vozila, objektivna daljina videnja pjeSaka je manja od 19 m.

Eksperimentalno je utvrdeno da je vidljivost pjeSaka (Pesi¢ D. i dr., 2015) pri koriséenju svetloodbojnog
prsluka u proseku 207 m Sto potvrduje da je vidljivost pjeSaka znacajno veca kada pjeSak koristi
svetloodbojni prsluk, u odnosu na situaciju kada pjesak nosi tamnu odjeéu (4,5 puta veda). Treba
napomenuti da razli¢iti vozaci razli¢ito tumace trenutak kada pouzdano vide pjesaka. Naime, vozaci sa
udaljenosti preko 400 m uocavaju svjetloodbojni objekat na putu, ali znatno kasnije prepoznaju da se
konkretno radi o pjesaku.

4. ISTRAZIVANJA ZA POTREBE RADA

Rezultati istraZivanja nesumnjivo dokazuju da primjena razli¢itih svetloodbojnih djelova odjece (prsluka,
narukvica ...) povecava daljinu vidljivosti pjeSaka i biciklista i tako dokazano smanjuje rizik u¢estvovanja u
saobracajnim nezgodama. Medutim, mali je broj radova koji su analizirali ponaSanje vozaca u situacijama
kada se pored kolovoza nalazi pjesak.

Nesporno je da ¢e svjetloodbojni prsluk poveéati moguénost uocavanja pjesaka, ali se postavlja pitanje Sta
¢e vozac poduzeti, odnosno kako ée vozac postupiti u situaciji kada uocCi da se pored kolovoza nalazi pjesak
koji koristi svjetloodbojni prsluk, u smislu da li ée smanjiti brzinu kretanja vozila, pomjeriti vozilo dalje od
pjesaka i td. Za potrebe ovog rada u julu 2015. godine realizovano je istraZivanje sa ciljem mjerenja brzine
vozila u situacijama kada se bankinom krece pjesak.

Mijerenje brzine vozila izvrieno je na dijelu magistralnog puta M4 Prijedor — Banja Luka, u mjestu Cirkin
polje, podruéje grada Prijedora, van naseljenog mjesta. Na predmetnoj lokaciji skoro nikad nisu prisutne
policijske kontrole. U zoni istrazivanja, posmatrano iz smjera Banja Luke, magistralni put je u blagoj desnoj
krivini radijusa oko 2300 m, pruza se pribliZzno u pravcu sjeveroistok — jugozapad, kolovoz puta je sa
asfaltnim zastorom Sirine 7,60 m bez oStedenja, podjeljen na dvije saobradajne trake, medusobno
razdvojene uzduznom isprekidanom linijjom. Uz obe ivice kolovoza oznadene su ivi¢ne linije. Sa obe strane
kolovoza nalaze se bankine razliCite Sirine. Na predmetnom dijelu puta vaZi opSte ograni¢enje brzine
kretanja vozila na putevima van naselja od 80 km/h. Dionica magistralnog puta u zoni mjesta istrazivanja
nije osvjetljena uli¢cnom rasvjetom.

Mjerenje brzine je vrSeno iz neupadljivog vozila (Volvo, karavan, tamnoplava boja) parkiranog na prosirenju
sa lijeve (juzne) strane kolovoza (udaljen oko 4 m od kolovoza), posmatrano iz smjera Banja Luke, sportskim
radarom marke Bushnell sa sledeéim tehnickim karakteristikama:

- Opseg brzine: 16-322 km/h
- Daljina mjerenja: do 500 m
- Preciznost: +/- 2 km/h

Banja Luka Prijedor

Slika 1. Satelitski snimak mjesta istraZivanja Slika 2. Izgled mjestu istraZivanja, posmatrano iz smjera
B. Luke (10.07.2015. god.)
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Slika 3. Izgled radara

Istrazivanjem je obuhvaceno 1190 vozila. Mjerenje brzine vozila je vrSeno u raznim situacijama: po danu, po
nodi, bez pjesaka, kada se bankinom krece pjesak u tamnoj odjeci, kada se bankinom krece pjesak sa
narandzastim svjetloodbojnim prslukom, kada se bankinom krede pjesak sa zelenim svjetloodnojnim
prslukom, brzina vozila na saobracdajnoj traci blize pjeSaku (LT) i brzina vozila na saobracajnoj traci dalje od
pjesaku (DT).

5.  REZULTATI ISTRAZIVANJA | DISKUSIJA

Analizom vrijednosti izmjerenih brzina za 1190 vozila utvrdeno je da prosjecna brzina vozila iznosi 69 km/h.
Brzinom veéom od ograni¢ene kretalo se prosjeéno oko 16 % vozila, oko 14 % u dnevnim i oko 19 % u
noénim uslovima odvijanja saobradaja. Prosje¢na brzina vozila kao i procenat prekoraCanje brzine u
pojedinim saobradajnim situacijama prikazani su u narednoj tabeli.

Tabela 1. Rezultati istraZivanja

A1 057 A jeSak sa
Saobracajna situacija bez pjesaka LISl T SIS na:;ndiastim
prsluka prslukom
prslukom
Saobracajna traka LT DT LT DT LT DT LT DT
B Prosje¢na brzina (km/h) 72 70 68 73 67 66 72 63
an
Procenat prekoraéenja 25% 19% 9% 28% 6% 9% 13% 0%
T Prosje¢na brzina (km/h) - - 77 66 70 74 70 66
Procenat prekoradenja - - 44% 13% 22% 28% 19% 9%

Analizom podataka iz prethodne tabele moze se zakljuciti da u dnevnim uslovima odvijanja saobracaja
koristenje svjetloodbojnog prsluka od strane pjesSaka nije znacajnije uticalo na smanjenje brzine vozila na
saobracajnoj traci koja je bliza pjesaku. U slucaju kada pjesak koristi zeleni svjetloodbojni prsluk primje¢eno
je blago smanjenje procenta prekoracenja brzine, najvjerovatnije jer zeleni svjetloodbojni prsluk asocira
vozace na policiju. Na daljoj saobracdajnoj traci u situaciji kada pjesSak koristi svjetloodbojni prsluk, prosje¢na
brzina manja je za 10-14%, a procenat prekoradenja brzine manji je za 68-100%.

Za razliku od dnevnih uslova odvijanja saobradaja u no¢nim uslovima vozadi na vecoj udaljenosti ne mogu
uociti razliku u boji svjetloodbojnog prsluka, ve¢ uocavaju samo odbljesak retrorefletujuéeg materijala, tako
da u noénim uslovima odvijanja saobracaja nema znacajnije razlike u reagovanju vozaca na razlic¢ite boje
svjetloodbojnog prsluka. Na saobracajnoj traci koja je bliza pjeSaku u situaciji kada pjeSak koristi
svjetloodbojni prsluk, prosjecna brzina manja je za 9%, a procenat prekoracenja brzine manji je za 50-57%.
Na daljoj saobradajnoj traci koristenje svjetloodbojnog prsluka od strane pjeSaka nije znacajnije uticalo na
smanjenje brzine vozila i procenta prekoracenja brzine.

Prilikom istraZivanja uoceno je da vozaci u znatnoj mjeri manje vrse radnju preticanja u situaciji kada pjesak
koristi svjetloodbojni prsluk u odnosu na situaciju kada pjesak ne koristi prsluk.

6. ZAKUUCAK

Kao i u dosadasnjim istrazivanjima rezultati pokazuju da svjetloodbojni prsluk poveéava moguénost
uocavanja pjesaka i tako dokazano smanjuje rizik uestvovanja u saobracajnim nezgodama. Rezultati ovog

294



IV MehyHapoaHa KoHdbepeHuuja
»,be3bjegHocT caobpahaja y NoKaNHOj 3ajegHUuM”, Barba Jlyka, 29.-30. oktobap 2015. roanHe

istrazivanja pokazuju da vozadi razli¢ito reaguju na pjeSake koji koriste svjetloodbojni prsluk u razli€itim
situacijama.

U dnevnim uslovima odvijanja saobracaja, kada je moguénost uocavanja i raspoznavanja pjesaka velika, nije
uocena znacajnija promjena u ponasanju i reagovanju vozaca u zavisnosti od toga da li pjeSak koristi prsluk
ili ne. Male promjene u ponasanji se pojavljuju u zavisnosti od boje svjetloodbojnog prsluka, prije svega sto
zeleni prsluk vozace asocira na policiju, a narandZasti na putare ili komunalce.

U nocnim uslovima odvijanja saobracaja, kada je moguénost uofavanja i raspoznavanja pjeSaka manja,
upotreba svjetloodbojnog prsluka znacajno uti¢e na ponasanje i reagovanje vozaca, prije svega onih koji se
kreéu saobrac¢ajnom trakom koja je bliza pjeSaku. U opisanoj situaciji uo€eno je smanjenje brzine vozila za
oko 9% i smanjenje procenta prekoracenja brzine za oko 55%. Vozaci u daljoj saobradajnoj traci na vecoj
udaljenosti uoce pjesaka sa svjetloodbojnim prslukom, ali s obzirom na boc¢nu udaljenost tu informaciju
prime “k znanju” i nastave voznju bez smanjenja brzine. Boja svjetloodbojnog prsluka u noénim uslovima
odvijanja saobracaja nema uticaja na ponasanje vozaca, jer vozaci na vecoj udaljenosti ne mogu uoditi
razliku u boji svjetloodbojnog prsluka, veé uocavaju samo odbljesak retrorefletuju¢eg materijala.

Rezultati ovog rada ukazuju da je upotreba svjetloodbojnog prsluka opravdana za sve ucesnike u saobracaju
koji se nalaze u zoni kolovoza, bez obzira na razlog i doba dana. Upotreba svjetloodbojnog prsluka ne
garantuje smanjenje brzine kretanja vozila, ali rezultati rada ukazuje da vozadi nece povecavati brzinu vozila,
ranije ¢e uoCiti pjesaka, bice svjesni Cinjenice da se pored kolovoza nalazi pjesak, imace viSe vremena da
analiziraju saobracajnu situaciju te da donesu odgovarajuée odluke (odustajanje od preticanja, pomjeranje
vozila dalje od pjesaka, eventualno kocenje, i td.).
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