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PROCENE BRZINE KRETANJA VOZILA OD STRANE  
ASSESSMENT SPEED OF THE VEHICLE BY YOUNG DRIVERS 

1, -Dobrodolac2 i 3 
Rezime:  

i ne mogu 
zila. U 

perspekti
implikacije za bezbednost razl  

  
Abstract: The speed of vehicles is considered one of the most important measures of efficiency and road safety. Numerous studies have confirmed the role and importance of speeding the process of traffic accidents. Statistical data from developed countries indicate that speeding is responsible for 30% of deaths in road accidents, while the figure in developing countries is as much as 50%. In particular, young drivers can not take the assessment of the speed of the vehicle in front and the vehicle that is going to meet them, thus causing problems in overtaking. For these reasons initiated a study with the aim to investigate whether there are differences in the assessment of the car's speed. This paper presents the results of testing young drivers and traffic participants, whose average age was 21 years. Respondents had the opportunity to watch 12 videos vehicle in motion, resulting recording from different perspectives of observation. The results showed that, as expected, not registered at all with equal accuracy. Apparently, the process of assessment speed of the vehicle is very complex, and the research results have important implications for the safety of various categories of road users. 
Keywords: Traffic Safety, Vehicle Speed, Speed Estimates 

1. UVOD 

putevima. Brojne studije potvrdile su ulogu nezgoda (Aarts and Van Schagen, 2006; De Pelsmacker and Janssens, 2007; Elvike, 2009; Speed Check Services, 2010; Cascetta and Punzo, 2011; Soole at al., 2013; Wu et al., 2013; De Pauw et al., 2013). Jednu od svakako 
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Trenutnu sliku ove problematike u 
poginulih lica, po pitanju okolnosti nezgoda, pripada kategoriji nepropisne i n

brzinu u naselju pr
(http://www.abs.gov.rs/doc/Brosura_Indikatori_2014.pdf 

no. Kada je u pitanju 
datom izjavom (http://www.abs.gov.rs/doc/Brosura_Indikatori_2014.pdf, 20.1.2015.). 

onalne i emocionalne 

kretanja 

 
 

2. METODOLOGIJA RADA 

atnu za video projekcije uz 

perspektive. Brzina od 30km/h je odobrana na osnovu Zone "30", koja predstavlja deo puta, ulice ili naselja u 
ni prevoz dece, zglobnim autobusima bez mesta za stajanje,  

nje brzine 70km/h (Zakon o 

ispitaniku je bio da sopstvenom procenom odredi brznu kretanja vozila u odredjenoj situaciji, prikazanoj na video snimku. Ispitanici su svoje procene unosili u anketni list, formiran preko google-a demografska pitanja (pol, godine starosti 

 

metode des
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inspekcijom histograma i Kolmogorov- Smirnov testom. B
-Wallis-ov, Mann-Whitney-jev test sume rangova U-test, kai i Wilcoxon-ov test. Postavljena 

Stoga, u  

3. REZULTATI RADA SA DISKUSIJOM 

 za putni ki automobil(80,1%), za teretna vozila (7,5%), za motocikle (14,9), dok 19,4% ispitanika nema voza ku dozvolu. Skoro 

manje od tri puta nedeljno 14,9%, izmedju tri i pet puta

za brzinu od 30 km/h, za napred procenjena brzina iznosi 33,4 km/h (disperzija 9,3 km/h), pozadi 26,49 km/h 
11,87 km/h). Za brzinu od 50 km/h, za napred procenjena brzina iznosi 40,2 km/h (disperzija 10,39 km/h), 

km/h), ispitanici su za napred procenili brzinu od 53,06 km/h (disperzija 12,93 km/h), pozadi 45,99 km/h 

najkada se vozilo posmatra sa strane. 

  
Slika 1.  brzine kretanja vozila Slika 2. Vrednosti disperzije za procenjene brzine kretanja vozila 

Na osnovu Slike 3. mo e se zaklju iti da osobe enskog pola percipiraju ve u brzinu u odnosu na osobesuprotnog pola, kao i da osobe enskog pola imaju pribli nije vrednosti procenjenih brzina stvarnim brzinama. Rezultati Mann-Whitney testa, prikazani u Tabeli 1., pokazuju statisti ki zna ajne polne razlike ispitanika zaslede e brzine i perspektive: napred 30km/h, pozadi 30km/h, pozadi 50km/h, pozadi 70km/h, strana 30km/h, strana 50km/h, strana 70km/h, suvoza km/h, suvoza km/h i suvoza  70km/h. 
 

napred pozadi strana  
30 km/h 33.54 26.49 29.07 38.65 
50 km/h 40.20 39.03 46.30 47.38 
70 km/h 53.06 45.99 55.08 58.23 
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Slika 3.  
Na osnovu Slike 4. mo e se zaklju iti da osobe koje koriste nao are za vid ta nije percipiraju brzinu, kao i daimaju ve e vrednosti procenjene brzine od osoba koje ne koriste nao are za vid (osim za perspektivu napred). Statisti ki zna ajne razlike, izmedju osoba koje koriste nao are za vid i osoba koje ne koriste, postoje zaperspektivu gledanja iz suvoza evog ugla, za brzinu 70km/h (Zu=-2,55; p=0,011, Tabela 1.). 

Slika 4.   
Na osnovu prose nih vrednosti procenjenih brzine kretanja vozila po godinama posedovanja voza ke dozvoleispitanika, prikazanih na Slici 5., mo e se zaklju iti da najve u i najta niju prose nu vrednost procenje brzineimaju ispitanici koji poseduju voza ku dozvolu do 3 godine, dok najlo ije percipiranje brzine imaju ispitanici kojivoza ku dozvolu poseduju vi e od 5 godina. Takodje, postoje i zna ajne statisti ke razlike izmedju etiri grupeispitanika,  podeljene po godinama posedovanja voza ke dozvole i to za sve brzine iz perspektive napred(30km/h: 2=16,54; p=0,001, 50km/h: 2=24,69; p=0,000, 70km/h: 2=8,40; p=0,038), najmanju brzinu izperspektive pozadi ( 2=9,82; p=0,020) i najve u brzinu iz perspektive sa strane ( 2=9,31; p=0,025) (Tabela 2.). 

Slika 5. 
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Posmatraju i Sliku 6., koja prikazuje prose ne vrednosti procenjenih brzine kretanja vozila po u estalosti vo njeispitanika, mo e se zaklju iti da najbli e vrednosti procenjenih brzina imaju ispitanici koji manje od 3 putagodi nje voze automobil, dok najslabije rezultate imaju ispitanici koji upravljaju vozilom izmedju 3 i 5 putasedmi no i skoro svakodnevno. Statisti ki zna ajne razlike izmed u ovih kategorija postoje za sve brzine izperspektive napred i za dve najve e brzine iz ugla suvoza a (Tabela 2.). 

Slika 6.  
Tabela 1.  Rezultati Mann-Whitney testa 

Grupe Brzine krertanja  Mann-Whitney U Wilcoxon W Zu Asymp. Sig. (2-tailed) 

Pol 

napred 30km/h 3713,5 12491,5 -2,03 0,042 
pozadi 30km/h 3670,5 12581,5 -2,24 0,025 
pozadi 50km/h 3655,5 12566,5 -2,25 0,024 
pozadi 70km/h 3321,5 12232,5 -3,11 0,002 
strana 30km/h 3195,0 12106,0 -3,45 0,001 
strana 50km/h 2609,5 11520,5 -4,96 0,000 
strana 70km/h 3150,5 12061,5 -3,54 0,000 

 2265,0 11176,0 -5,86 0,000 
 2954,0 11865,0 -4,06 0,000 
 2109,0 11020,0 -6,23 0,000 

  2438,0 15318,0 -2,55 0,011 
 napred, za brzinu 

 
Tabela 2. Rezultati Kruskal Wallis testa 

Grupe Brzine krertanja vozila  df Asymp. Sig. 

Godine starosti 

napred 30km/h 14,95 3 0,002 
napred 50km/h 8,74 3 0,033 
napred 70km/h 11,06 3 0,011 
pozadi 30km/h 12,86 3 0,005 
strana 30km/h 9,09 3 0,028 
strana 50km/h 8,73 3 0,033 

 8,10 3 0,044 

 
napred 30km/h 21,12 5 0,001 
napred 50km/h 19,46 5 0,002 
napred 70km/h 14,12 5 0,015 
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 11,06 5 0,050 
 16,21 5 0,006 
 12,43 5 0,029 

dozvole 

napred 30km/h 16,54 3 0,001 
napred50 km/h 24,69 3 0,000 
napred 70km/h 8,40 3 0,038 
pozadi 30km/h 9,82 3 0,020 
strana 70km/h 9,31 3 0,025 

 

napred 30km/h 14,56 5 0,012 
napred 50km/h 17,24 5 0,004 
napred 70km/h 11,54 5 0,042 

 17,38 5 0,004 
 20,02 5 0,001 

- -pozadi).
Tabela 3. Rezultati Wilcoxon-ov testa 

 POZADI30km/h - NAPRED30km/h POZADI50km/h - NAPRED50km/h POZADI70km/h - NAPRED70km/h 
Z -8,585b -1,975b -6,200b

Asymp. Sig. (2-tailed) ,000 ,048 ,000

4.  
Na osnovu podataka prikupljenih i analiziranih  mogu se :

- - da se brzina od 30km/h opa a uglanom kao br a, dok se ve e brzine, generalno do ivljavaju kaosporije; - - vozilo koje se kre e najsporijom brzinom sa najve om ta no u se opa a kada se posmatra sa strane, dok se ve e brzine ta nije opa aju sa mesta suvoza a  i  kada se vozilo posmatra sa strane; - - osobe enskog pola percipiraju ve u brzinu u odnosu na osobe suprotnog pola, kao i da osobe enskogpola imaju pribli nije ta ne vrednosti procenjenih brzina, stvarnim brzinama; - - osobe koje koriste nao are za vid ta nije percipiraju brzinu, kao i da imaju ve e vrednosti procenjenebrzine od osoba koje ne koriste nao are za vid (osim za perspektivu napred); - - najve u i najta niju prose nu vrednost procenje brzine imaju ispitanici koji poseduju voza ku dozvoludo 3 godine, dok najlo ije percipiranje brzine imaju ispitanici koji voza ku dozvolu poseduju vi e od 5 godina; - -  najbli e ta nim vrednostima brzina imaju ispitanici koji manje od 3 puta godi nje voze automobil, doknajslabije rezultate imaju ispitanici koji upravljaju vozilom izmedju 3 i 5 puta sedmi no i skorosvakodnevno; - - za perspektivu NAPRED  

istovremeno 

:147
bezbednosti sadobar osnov za edukaciju i informisanje , rezultati rada prikazuju velike razlike izmedju stvarnih brzinakretanja vozila i procenjenih brzina, pa bi iste trebalo iskoristiti i predstaviti voza ima, da bi imali na umu gre kekoje se javljaju izmedju stvarnih i procenjenih brzina vozila. 
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 Dalji pravci istra ivanja u vezi sa percipiranjem brzine kretanja vozila od strane u esnika u saobra aju trebalo bida budu usmereni ka ispitivanju percipiranja brzine po manjim teritorijalnim jedinicama Republike Srbije (npr. regionima ili gradovima, jer eksperiment nema posebnih zahteva za realizaciju), pored toga potrebno je izvr itinjihovu komparaciju medjusobno, kao i sa ostalim dr avama evropskog kontinenta. Potrebno je sprovoditirazne edukativne i informacione sadr aje na nacionalnom, regionalnom i lokalnom nivou kako bi se uticalo napromenu stavova i pona anja u esnika u saobra aju o zna aju percepcije brzine za bezbednost saobra aja, asve sa ciljem stvaranja to bezbednije sredine za sve u esnike u saobra aju. 
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