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UNAPRE   U LOKALNIM ZAJEDNICAMA 

IMPROVEMENT OF CYCLING TRAFFIC IN LOCAL COMMUNITIES 
1 2 i 3  

Rezime:  
 

 
 biciklisti,  

Abstract: Cyclists, like a vulnerable category of of road users, deserve special attention in the analysis of traffic safety in local communities. This study was analyzed bicycle traffic, advantages and disadvantages, requirements bicycle traffic and bicycle transportation safety, with emphasis on the development of cycling in Novi Sad. The increase in the level of motorization resulted in lower safety of cyclists, it is necessary to perform analysis and compile indicators of traffic safety to be realized gaps and improve the safety of all road users. Special attention was paid to the results of the statistical report on road accidents in involving cyclists. Give a copy of the Law on Traffic Safety relating to the safe use of bicycles as a means of transportation. The final part of this study are given examples of activities that should be paid attention to in the process of improving security in bicycle traffic. 
Keywords: cyclists, bike paths, bike lanes, traffic safety, traffic accident 

1. UVOD 

skoro polovina je zastupljena u Kini (oko 450 miliona). Razvijene zemlje sveta, a posebno one koje imaju , odavno su prepoznale koristi koje mogu ostvariti upotrebom bicikla kao prevoznog sredstva.  
Neke od najzna ajnijih prednosti biciklisti kog saobra aja su, pored pobolj anja zdravlja ljudi i smanjenje emisije tetnih gasova, saobra ajnih zagu enja i buke. Na teritoriji Rebuplike Srbije biciklisti ki saobra aj je najvi e razvijen u Vojvodini. Na svetskom nivou 10 dr ava u kojima se bicikl naj e e koristi su: Holandija, Danska, Nema ka, Norve ka, Finska, Japan vajcarska, Belgija i Kina (shodno kori enju, odnosu broja bicikala spram broja stanovnika).  

2. BEZBEDNOST BICIKLIZMA 

sti i unapredila bezbednost 
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za bezbedn

vidljiv

 

 

3. IM NEZGODAMA 

 nezgoda koje su se dogodile na teritoriji Srbije. U 
ca.  

Tabela 1.   
Godina SN POG SN POV SN NAS SN  SN UK 

2000 4 99 103 38 141 
2001 6 84 90 34 124 
2002 3 94 97 29 126 
2003 2 90 92 41 133 
2004 4 89 93 51 144 
2005 4 86 90 36 126 
2006 2 79 81 33 114 
2007 5 90 95 41 136 
2008 0 93 93 33 126 
2009 4 108 112 25 137 
2010 4 131 135 22 157 
2011 3 147 150 28 178 
2012 0 146 146 26 172 
2013 2 128 130 32 162 
2014 1 122 123 22 145 
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ikala kao i njihovih roditelja. Edukovati decu  

4. PLANIRANJE BICIKLIST  
e postavljenog cilja.  
t, bezbednost, udobnost i atraktivnost. 

slobodno javnog prevoza. 
 

 koje optimiziraju 

po kilometr  
. U 

 

treba svesti na minimum. Brzina najsporijeg prevoznog sredstva, bicikla se koristi kao osnova. Treba 
 

napore: zaustavljan  
var 

 

5. ZAKONSKA REGULATIVA 
1/11, 32/13-us, 55/14) definisan je  

 lakih tricikala.  
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svetlo na prednjoj strani i jedno crveno svetlo na zadnjoj strani. 

je pod nadzorom lica starijeg od 16 godina. 
 

 

predmete koji mogu da ga ometaju  
alkohola, odnosno psihoaktivnih supstanci ili iz drugih razloga nije sposobno da upravlja svojim postupcima. 

 
om koje se  

 

6. AKTIVNOSTI ZA RAZVOJ BICIKLIZMA U NOVOM SADU 
Novi Sad, kao grad srednje veli ine, u kome su distance unutar gradskih putovanja takve da biciklisti ki saobra aj mo e kvalitetno da ih zadovolji (manje od est kilometara), ima sve pogodnosti za razvoj ovog vida prevoza. I pored toga, u e e biciklisti kih putovanja od 2,5%, ukazuje da je bicikl veoma malo zastupljen na Novosadskim ulicama. Osnovni cilj je pove anje procenata kori enja bicikla kao alternativa putni kom automobilu, pod uslovom da se broj nezgoda u kojima stradaju biciklisti smanji. 
Postoje a biciklisti ka infrastruktura u Novom Sadu se isklju ivo odnosi na biciklisti ke staze (63,3 km). One se ne koriste adekvatno, jer se esto uo avaju parkirana vozila na biciklisti kim stazama, pa su biciklisti primorani da se kre u trotoarom ili kolovozom to ugro ava njihovu bezbednost.  
Novosadske sportske organizacije i udru enja gra ana koja se bave biciklizmom i saobra ajem okupljene oko projekta javnog zagovaranja Novi Sad Biciklograd slo ile su se da je biciklisti ki saobra aj u Novom Sadu do ao u fazu kada je neophodno postaviti  zvani ne temelje njegovog dugoro nog razvoja. 
Ova mre a organizacija i udru enja smatra da je postalo o igledno da se sve vi e sugra ana opredeljuje za bicikl kao prevozno sredstvo koje je zdravo, ekolo ki prihvatljivo, ekonomi no i efikasno, a da su biciklisti i biciklistkinje sve vi e deo prepoznatljivog identiteta grada. Ovakav ishod je bio o igledan usled neodr ivog razvoja motornog saobra aja koji stvara buku, aerozaga enje, izaziva kolaps u saobra aju, konzumira velike povr ine za parkiranje ini zdravstvenu sliku stanovni tva lo im i ivot u gradu nekvalitetnijim. 
Upravo iz ovih razloga ova mre a organizacija i udru enja pokrenula je inicijativu da u narednom periodu Skup tina grada donese Odluku o izradi Strategije o razvoju biciklizma, kojim bi se dugoro no definisalo ta je to bitno u razvoju biciklisti kog saobra aja i re avanju problema ove grupe u esnika u saobra aju. Cilj 
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organizacija je da u stvaranju ove strategije bude uklju ena naj ira javnost, institucije, komercijalni i nevladin sektor i da strategija obuhvati pitanja informisanja, edukacije, planiranja, razvoja i odr ivosti biciklisti kog saobra aja. Sve organizacije lanice mre e su saglasne da bi ovakva strategija mogla da se izradi kvalitetno i na dobrovoljnoj bazi, bez tro enja novca poreskih obveznika. Zajedni ki zaklju ak je i da bi ovakav potez ujedno bio jo jedan iskorak Novog Sada kojim bi prednja io u Srbiji u razvoju biciklisti kog saobra aja. 
Mre u organizacija oko projekta Novi Sad Biciklograd koordinira Novosadska biciklisti ka inicijativa, a ine je Biciklisti ki savez Vojvodine, Biciklisti ki klub Novi Sad, Udru enje za bezbednost dece u saobra aju, Udru enje za promociju bezbednosti saobra aja i Udru enje Roditelj Novi Sad. Inicijativu je zvani no podr ala Agencija za bezbednost saobra aja Republike Srbije, a projekat je podr ala finansijski Trag fondacija.  
Osim razvoja projekta "Novi Sad Biciklograd" tako e su zna ajne i manje akcije koje dodatno popularizuju ovaj vid prevoza i olak avaju njegovo kori enje. U eri mobilnih tehnologija koje su sve pristupa nije i koje omogu avaju brzu komunikaciju, pojavljuju se i aplikacije za mobilne telefone koje pru aju uvid u informacije potrebne korisnicima bicikala. Primer za to nam tako e dolazi iz Novog Sada gde je "Novosadska biciklisti ka inicijativa" pokrenula program Bike Friendly i omogu ila realizaciju mobilne aplikacije za pametne telefone koja sadr i bazu podataka bezbednih parkirali ta za bicikle. Osnovni cilj ovog projekta je 
parking prostora za bicikle.  
NS BI
grada, parkova i muzeja. Bicikli mogu da se iznajmljuju na deset lokacija u Novom Sadu. NS bike sistem je 

 

7.  
Na prvom mestu u Novom Sadu je neophodno -anja, kao i bezbedne i  

ju u 
-

 
Veliki uticaj na be

atnom infrastrukturom za odvijanje 

novih bicik
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ista u raskrsnicama kao i izgradnja parkinga za bicikle. 

Samo 
 

i sub  

 

 infrastruktura. 
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