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UNAPREDENJE BICIKLISTICKOG SAOBRACAJA U LOKALNIM ZAJEDNICAMA

IMPROVEMENT OF CYCLING TRAFFIC IN LOCAL COMMUNITIES

Vladan Tubié', Jelena Jovanovié® i Dusan Trivanovié®

Rezime: Biciklisti, kao ranjiva kategorija u€esnika u saobracaju, zasluzuju posebnu paznju prilikom analize bezbednosti
saobracaja u lokalnim zajednicama. Ovim radom izvrSena je analiza biciklistickog saobracaja, prednosti i mane, zahtevi
biciklistickog saobracaja i bezbednost prevoza biciklom, sa osvrtom na razvoj biciklizma u Novom Sadu. Porast stepena
motorizacije direktno utiCe na smanjenje bezbednosti biciklista, pa je neophodno vrsiti analize i prikupljati pokazatelje
bezbednosti saobraéaja kako bi se uvideli propusti i unapredila bezbednost svih ué¢esnika u saobracaju. Posebna paznja
posvecena je rezultatima statisti¢kog izvestaja o saobracajnim nezgodama u kojima su uéestvovali biciklisti. Dat je izvod
iz Zakona o bezbednosti saobracaja koji se odnosi na bezbedno koris¢enje bicikla kao prevoznog sredstva. U zavrsnom
delu rada dati su primeri aktivnosti na koje treba obratiti paznju u procesu poboljsanja bezbednost u biciklistickom
saobracdaju.

Kljucne rijeci: biciklisti, biciklisticke staze, biciklisticke trake, bezbednost saobracaja, saobracajne nezgode

Abstract: Cyclists, like a vulnerable category of of road users, deserve special attention in the analysis of traffic safety in
local communities. This study was analyzed bicycle traffic, advantages and disadvantages, requirements bicycle traffic
and bicycle transportation safety, with emphasis on the development of cycling in Novi Sad. The increase in the level of
motorization resulted in lower safety of cyclists, it is necessary to perform analysis and compile indicators of traffic
safety to be realized gaps and improve the safety of all road users. Special attention was paid to the results of the
statistical report on road accidents in involving cyclists. Give a copy of the Law on Traffic Safety relating to the safe use
of bicycles as a means of transportation. The final part of this study are given examples of activities that should be paid
attention to in the process of improving security in bicycle traffic.
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1. uvoD

Biciklisti, kao ranjiva kategorija ucesnika u saobradaju, zasluzuju posebnu paznju prilikom analize
bezbednosti saobracaja u lokalnim zajednicama. Trenutno na svetu ima viSe od milijardu bicikala. Od toga
skoro polovina je zastupljena u Kini (oko 450 miliona). Razvijene zemlje sveta, a posebno one koje imaju
geografskih i klimatskih povoljnosti za razvoj biciklistickog saobracaja, odavno su prepoznale koristi koje
mogu ostvariti upotrebom bicikla kao prevoznog sredstva.

Neke od najznacajnijih prednosti biciklistickog saobracaja su, pored poboljSanja zdravlja ljudi i smanjenje
emisije Stetnih gasova, saobracajnih zagusenja i buke. Na teritoriji Rebuplike Srbije biciklisti¢ki saobradaj je
najvisSe razvijen u Vojvodini. Na svetskom nivou 10 drzava u kojima se bicikl naj¢esée koristi su: Holandija,
Danska, Nemacka, Norvedka, Finska, Japan, Svajcarska, Belgija i Kina (shodno koridéenju, odnosu broja
bicikala spram broja stanovnika).

2. BEZBEDNOST BICIKLIZMA

Porast stepena motorizacije direktno utiCe na smanjenje bezbednosti biciklista, pa je neophodno vrsiti
analize i prikupljati pokazatelje bezbednosti saobracaja kako bi se uvideli propusti i unapredila bezbednost
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svih ufesnika u saobradaju. Nivo bezbednosti biciklista u saobradaju predstavlja vazan faktor koji utie na
razvoj biciklistickog saobracaja. Ukoliko ne postoji odgovarajuéa infrastruktura i ako nisu obezbedeni uslovi
za bezbedno kretanje biciklista, biciklisti mogu biti ugroZeni u saobracaju, pre svega od strane motornih
vozila. Biciklisti su neretko primorani da za kretanje u saobradaju koriste povrsine namenjene za kretanje
motornih vozila, pri ¢emu je Cest slu¢aj da ne budu uoceni ili uvazeni od strane drugih ucesnika u
saobracaju, a Cesto i sami ne poStuju pravila saobracaja (ne postupaju u skladu sa saobraé¢ajnom
signalizacijom, koriste mobilni telefon, audio i video uredaje, nisu osvetljeni nocu i u uslovima smanjene
vidljivosti i dr.), pa su s tim u vezi i neretko ucesnici u saobracajnim nezgodama. Bicikl, kao vozilo koje vozac
pokrece sopstvenom snagom, i koje nema kabinu, voza¢u ne pruza zastitu od mehanickih udara prilikom
saobracajne nezgode. Sve su to faktori koji mogu destimulativno uticati na koriséenje bicikla kao prevoznog
sredstva, odnosno negativno uticati na razvoj biciklistickog saobracaja. Kako je Kina vodeca svetska zemlja
po broju zastupljenosti biciklistitkog prevoza, nije iznenadujuce da u Kini biciklisti u¢estvuju u ¢ak 1/3 svih
smrtnih slucajeva u saobracaju.

Porast motorizacije koji je evidentan poslednjih godina velikim delom uti¢e na smanjenje bezbednosti
biciklistickog saobracaja. U Evropi udeo biciklisti¢kih nezgoda c¢ini od 3 do 6%, a oko 55% svih saobradajnih
nezgoda sa smrtnim stradanjem biciklista dogada se u gradskim uslovima. Istrazivanja u Evropskoj Uniji
pokazuju da su najugrozeniji biciklisti starosti preko 60 godina, koji ¢ine 37% poginulih. Generalno, stari i
mladi biciklisti imaju vedi rizik, pa im je potrebna i veéa zastita u saobracaju. NajviSe nezgoda se dogada u
julu mesecu, a tokom nedelje broj nezgoda je ravnomerno rasporeden. U vremenskoj raspodeli, najvise
nezgoda se dogodi u popodnevnim satima, od 16 do 20 ¢asova (u RS od 17 do 22 casa). Najceséi uzroci
saobracajnih nezgoda sa biciklistima su neustupanje prvenstva prolaza, nepravilne radnje (pogresno
okretanje, skretanje, voZnja zabranjenim smerom, itd.) i neprilagodena brzina kretanja. Prostorna raspodela
saobracajnih nezgoda pokazala je da se najvedi broj nezgoda dogada na raskrsnicama, a potom na ulicama i
najmanje na putnim pravcima. NajéeS¢e posledice su lak3e telesne povrede, a po polnoj strukturi viSe
stradaju muskarci (viSe su izloZeni, voze agresivnije...).

3. PODACI O SAOBRACAIJNIM NEZGODAMA

Na osnovu podataka kojima raspolaze Agencija za bezbednost saobracdaja, u Republici Srbiji u periodu od
1997. do 2014. godine, dogodilo se ukupno 39.142 saobracajne nezgode sa uceSéem biciklista, Sto
predstavlja 4% od ukupnog broja saobradajnih nezgoda koje su se dogodile na teritoriji Srbije. U
saobracajnim nezgodama sa biciklistima poginulo je 1.669 lica, a teze i lakSe je povredeno 31.094 lica. U
2013. godini biciklisti su €inili 9,1% svih poginulih u€esnika u saobracaju, a 8,5% povredenih lica.

Tabela 1. Broj saobracajnih nezgoda i njihove posledice u Novom Sadu od 2000. do 2014. godine

Godina SN SN SN Sl\i SN

POG POV NAS MS UK
2000 4 99 103 38 141
2001 6 84 90 34 124
2002 3 94 97 29 126
2003 2 90 92 41 133
2004 4 89 93 51 144
2005 4 86 90 36 126
2006 2 79 81 33 114
2007 5 90 95 41 136
2008 0 93 93 33 126
2009 4 108 112 25 137
2010 4 131 135 22 157
2011 3 147 150 28 178
2012 0 146 146 26 172
2013 2 128 130 32 162
2014 1 122 123 22 145

Policijske uprave na cijim teritorijama je povecana ugrozenost biciklista su: Vranje, Zrenjanin, Kraljevo,
Prokuplje, Sremska Mitrovica i Sabac. Ukoliko se uzmu u obzir i poginuli pe$aci i motorizovani dvotockasi
zakljuCujemo da Republika Srbija ima izuzetno veliki problem sa stradanjem ranjivih kategorija ucesnika u
saobracaju. Vidovi (vrste) sudara koji su se izdvojili kao najceséi, u saobracajnim nezgodama sa uceScem
biciklista, su sudari pri voznji u istom smeru i bo¢ni sudari. Do sudara pri voznji u istom smeru najce$ce
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dolazi usled sustizanja biciklista od strane motornih vozila. Razlog tome je najcesée neosvetljenost bicikala i
neuocljivost biciklista na putu. Bo¢ni sudari se naj¢eS¢e dogadaju usled nepostovanja prvenstva prolaza u
raskrsnicama, nepostovanja svetlosne saobradajne signalizacije, loSe preglednosti u raskrsnicama i sli¢no.
Imajudi u vidu da 4% od ukupnog broja poginulih biciklista u saobracajnim nezgodama cine deca, potrebno
je posebne aktivnosti usmeriti ka edukaciji najmladih vozaca bicikala kao i njihovih roditelja. Edukovati decu
i njihove roditelje o pravilnom uéestvovanju u saobracaju za vreme voZnje bicikla.

4.  PLANIRANIE BICIKLISTICKE MREZE

Poboljsanje biciklisticke infrastrukture je svakako jedna od mera koja ¢e uticati na ostvarenje postavljenog
cilja. Biciklisti se mora omoguciti odlazak sa njegovog polazista do Sto viSe odrediSta. Vazno je obezbediti i
dovoljan kvalitet biciklistickih staza.

Pet glavnih zahteva, nacela projektovanja biciklisticke mreze su: povezanost, neposrednost, bezbednost,
udobnost i atraktivnost.

Osnovni uslov mreze je povezanost mreze. To znaci da svaki biciklista moze doéi do Zeljenog odredista
biciklom. Bez povezanosti ne postoji mreza, jer Sto viSe destinacija povezemo i omogucimo biciklistima da
slobodno biraju svoje rute, imamo snazniju mrezu. Vazni su i prikljucci biciklistitke mreze na stajaliSta
javnog prevoza.

Neposrednost mreze se odnosi na udaljenost ili vreme potrebno da se biciklom prede izmedu taCaka
polaska i odredista. Sto se putanja od A do B vise priblizava ravnoj liniji, to je bolje za bicikliste. Zaobilaznice
i veCe udaljenosti ne samo da produzavaju vreme putovanja, nego i povecavaju fizicke napore biciklista, pa
ih na taj nacin obeshrabruju. Vremenska neposrednost se tiCe dostupnosti veza koje optimiziraju
saobracajni tok. Cilj je da se biciklista na svom putu suocava sa $to manje zaustavljanja i zadrzavanja. Za
glavne biciklisticke staze taj broj bi trebao biti nula, ili Sto je viSe mogudée blizi nuli. Frekvencija zaustavljanja
po kilometru moZze posluziti kao pokazatelj vremenske neposrednosti.

Osnovni uslov bezbednosti mnogo je vise od fizickog oblikovanja. Mnogo se moze udiniti kako bi se
osigurala sigurnost saobracaja na nivou mreze. Npr. izbjegavanje konfliktnih reSenja na raskrsnicama. U
teoriji denivelisani prelazi (most, tunel, podputnjaci i sl.,) sa putevima za automobile bili bi savrieni Sto se
tiCe sigurnosti, ali u praksi semafori i reSenja smirivanja saobracdaja Cesto su prikladniji za izbegavanje
sukoba na raskrsnicama. PoZeljno je odvoijiti razliite vrste korisnika puta, zbog razli¢ite brzine kretanja.
Osnovno je pravilo uvek odvojiti bicikliste od motornog saobraédaja kod automobilskih brzina veéih od 50
km/h. Kada odvajanje razli¢itih vrsta vozila nije moguce, razliku brzine izmedu motornih vozila i biciklista
treba svesti na minimum. Brzina najsporijeg prevoznog sredstva, bicikla se koristi kao osnova. Treba
obezbediti da nepovoljni delovi puta budu Sto pregledniji (tuneli). Treba ponuditi alternativne pravce ako je
najkraci put Cesto pust ili neosvijetljen.

Kada govorimo o udobnosti, mislimo na stvaranje ugodnog i opustenog biciklistickog iskustva. Fizicki i
mentalni napor treba svesti na minimum koliko je god mogude. Za ugodnu voznju treba izbegavati Ceste
napore: zaustavljanja i ponovna kretanja su zamorna i stresna. Potrebna je i pravilna saobradajna
signalizacija. Koris$¢enje jasno vidljivih orjentira takode moze biti korisno.

Atraktivnost znali da je biciklisticka infrastruktura dobro integrisana u ugodnu okolinu. To je stvar
percepcije i imidZa, koja moZe snazno podstadi ili obeshrabriti bicikliste. Ako je moguce, kontakte motornog
i biciklistickog saobracaja treba svesti na minimum.

5. ZAKONSKA REGULATIVA

Zakonom o bezbednosti saobradaja (Sl. glasnik RS br. 41/09, 53/10, 101/11, 32/13-us, 55/14) definisan je
bicikl kao prevozno sredstvo i definisana su pravila za bezbedno koris¢enje ovog vida prevoza:

Clan 7. Bicikl je vozilo sa najmanje dva to¢ka koje se pokreé¢e snagom vozada, odnosno putnika, koja se
pomocu pedala ili rudica prenosi na tofak, odnosno tockove. Biciklisticka traka je saobradajna traka
namenjena iskljucivo za saobradaj bicikala, mopeda i lakih tricikala. Biciklisticka staza je put namenjen
isklju¢ivo za kretanje bicikala.
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Clan 40. Za voznju bicikla, gde ne postoji posebna staza, odnosno traka, sme da se koristi kolovoz u $irini od
najvise jedan metar od desne ivice kolovoza.

Clan 81. Prilikom kretanja nocu i u uslovima smanjene vidljivosti: bicikl mora da ima upaljeno jedno belo
svetlo na prednjoj strani i jedno crveno svetlo na zadnjoj strani.

Clan 88. Dete mlade od 12 godina ne sme da upravlja biciklom na javnim putevima. lzuzetno u pe$ackoj
zoni, zoni usporenog saobracaja, zoni "30“, zoni Skole i nekategorisanom putu, biciklom moZe upravljati i
dete sa navrsenih devet godina. lzuzetno u pesackoj zoni i zoni usporenog saobracaja, biciklom moze da
upravlja i dete mlade od devet godina ako je pod nadzorom lica starijeg od 16 godina.

Clan 89. Vozaé¢ bicikla ne sme da se kreée biciklistickom stazom brzinom veé¢om od 35 km/h. Ukoliko na putu
postoji biciklisticka traka, vozac bicikla, mopeda i lakog tricikla mora da se kre¢e desnom biciklistickom
trakom u odnosu na smer kretanja saobracdaja. Na biciklistickim stazama za saobracdaj u oba smera vozila,
vozac bicikla mora da se krece desnom stranom u smeru kretanja vozila. Ako se dva ili viSe vozaca bicikala,
mopeda, tricikala i motocikala kreéu u grupi, duzni su da se kre¢u jedan za drugim.

Clan 90. Voza¢ bicikla, mopeda, tricikla i motocikla mora da upravlja vozilom na nacin kojim se ne umanjuje
stabilnost vozila i ne ometa druge ucesnike u saobraéaju, a narocito ne sme da: ispusta upravlja¢ iz ruku,
sklanja noge sa pedala, se pridrzava za drugo vozilo, vodi, vuce ili potiskuje druga vozila, odnosno Zivotinje,
osim da vuce priklju¢no vozilo za bicikl, dopusti da vozilo kojim upravlja bude vuceno ili potiskivano, prevozi
predmete koji mogu da ga ometaju tokom upravljanja, upotrebljava na oba uva slusalice za audio uredaje.

Clan 91. Voza¢ bicikla, mopeda, tricikla, odnosno motocikla, ne sme da prevozi lice koje je pod uticajem
alkohola, odnosno psihoaktivnih supstanci ili iz drugih razloga nije sposobno da upravlja svojim postupcima.

Clan 92. Bicikl, moped i motocikl u saobracaju na putu mogu da imaju prikljuéno vozilo sa dva tocka
namenjeno za prevoz tereta, priklju¢eno tako da je obezbedena stabilnost vozila u kom ne smeju da se
prevoze putnici. Prikljuéno vozilo ne sme biti Sire od jednog metra, a na zadnjoj levoj strani mora imati
poziciono svetlo crvene boje ili trouglasti katadiopter ako je vuce bicikl.

Clan 93. Pesak koji gura rucna kolica, bicikl, bicikl sa motorom ili motocikl, osobe sa invaliditetom koje se
kreéu u invalidskim kolicima, moraju se kretati uz desnu ivicu kolovoza u smeru kretanja.

Clan 118. Voza¢ bicikla stariji od 18 godina moZe na biciklu prevoziti dete do osam godina starosti, ako je na
biciklu ugradeno posebno sediste, prilagodeno velicini deteta i ¢vrsto spojeno sa biciklom.

6.  AKTIVNOSTI ZA RAZVO! BICIKLIZMA U NOVOM SADU

Novi Sad, kao grad srednje veliine, u kome su distance unutar gradskih putovanja takve da biciklisticki
saobracaj moze kvalitetno da ih zadovolji (manje od Sest kilometara), ima sve pogodnosti za razvoj ovog
vida prevoza. | pored toga, uce$ce biciklistickih putovanja od 2,5%, ukazuje da je bicikl veoma malo
zastupljen na Novosadskim ulicama. Osnovni cilj je povecanje procenata koris¢enja bicikla kao alternativa
putni¢kom automobilu, pod uslovom da se broj nezgoda u kojima stradaju biciklisti smanji.

Postojeca biciklisticka infrastruktura u Novom Sadu se iskljucivo odnosi na biciklisticke staze (63,3 km). One
se ne koriste adekvatno, jer se Cesto uocavaju parkirana vozila na biciklistickim stazama, pa su biciklisti
primorani da se krec¢u trotoarom ili kolovozom, §to ugrozava njihovu bezbednost.

Novosadske sportske organizacije i udruZenja gradana koja se bave biciklizmom i saobra¢ajem okupljene
oko projekta javnog zagovaranja “Novi Sad Biciklograd” sloZile su se da je biciklisticki saobra¢aj u Novom
Sadu dosao u fazu kada je neophodno postaviti zvanic¢ne temelje njegovog dugorocnog razvoja.

Ova mreZa organizacija i udruZenja smatra da je postalo oCigledno da se sve viSe sugradana opredeljuje za
bicikl kao prevozno sredstvo koje je zdravo, ekoloski prihvatljivo, ekonomicno i efikasno, a da su biciklisti i
biciklistkinje sve viSe deo prepoznatljivog identiteta grada. Ovakav ishod je bio ocigledan usled neodrzivog
razvoja motornog saobradaja koji stvara buku, aerozagadenje, izaziva kolaps u saobracaju, konzumira velike
povrsine za parkiranje, Cini zdravstvenu sliku stanovnistva loSim i Zivot u gradu nekvalitetnijim.

Upravo iz ovih razloga ova mreza organizacija i udruzenja pokrenula je inicijativu da u narednom periodu
Skupstina grada donese Odluku o izradi Strategije o razvoju biciklizma, kojim bi se dugoro¢no definisalo Sta
je to bitno u razvoju biciklistickog saobradaja i reSavanju problema ove grupe ucesnika u saobracaju. Cilj
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organizacija je da u stvaranju ove strategije bude uklju¢ena najSira javnost, institucije, komercijalni i
nevladin sektor i da strategija obuhvati pitanja informisanja, edukacije, planiranja, razvoja i odrZivosti
biciklistickog saobracaja. Sve organizacije ¢lanice mreze su saglasne da bi ovakva strategija mogla da se
izradi kvalitetno i na dobrovoljnoj bazi, bez troSenja novca poreskih obveznika. Zajednicki zakljucak je i da bi
ovakav potez ujedno bio jos jedan iskorak Novog Sada kojim bi prednjacio u Srbiji u razvoju biciklistickog
saobracaja.

MreZu organizacija oko projekta ,,Novi Sad Biciklograd” koordinira Novosadska biciklisticka inicijativa, a ¢ine
je Biciklisticki savez Vojvodine, Biciklisti¢ki klub Novi Sad, UdruZenje za bezbednost dece u saobracaju,
UdruZenje za promociju bezbednosti saobradaja i Udruzenje Roditelj Novi Sad. Inicijativu je zvani¢no
podrzala Agencija za bezbednost saobracaja Republike Srbije, a projekat je podrzala finansijski Trag
fondacija.

Osim razvoja projekta "Novi Sad Biciklograd" takode su znacajne i manje akcije koje dodatno popularizuju
ovaj vid prevoza i olakSavaju njegovo koris¢enje. U eri mobilnih tehnologija koje su sve pristupacnije i koje
omogucavaju brzu komunikaciju, pojavljuju se i aplikacije za mobilne telefone koje pruzaju uvid u
informacije potrebne korisnicima bicikala. Primer za to nam takode dolazi iz Novog Sada gde je "Novosadska
biciklisticka inicijativa" pokrenula program Bike Friendly i omogudila realizaciju mobilne aplikacije za
pametne telefone koja sadrZi bazu podataka bezbednih parkiraliSta za bicikle. Osnovni cilj ovog projekta je
reSavanje problema nedostatka parkinga za bicikle u Novom Sadu i kasnije informisanje o lokacijama
parking prostora za bicikle.

NS BIKE je veoma atraktivna i turisticka ponuda Novog Sada. MeStani, kao i turisti, mogu da iznajme bicikl
po prihvatljivoj ceni. Mnogi posetioci se zbog toga i odlucuju za bicikl prilikom razgledanja i upoznavanja
grada, parkova i muzeja. Bicikli mogu da se iznajmljuju na deset lokacija u Novom Sadu. NS bike sistem je
kompletno automatizovan. Predvideno je da korisnik iznajmi bicikl, preveze se do Zeljenog odredista i zatim
bicikl razduZi na najbliZoj stanici.

7. ZAKUUCAK

Na prvom mestu u Novom Sadu je neophodno redovno odrzavanje postojeée biciklisticke infrastrukture,
potom planiranje novih biciklistickih staza i traka, povezivanjem postojecih i ispunjavanjem uslova izvorno-
ciline matrice biciklistickih putovanja. Za bicikliste su najvazniji faktori vreme putovanja, kao i bezbedne i
udobne biciklisticke saobracajnice.

Ukoliko Zelimo unaprediti bezbednost biciklista neophodno je da se promovise njihovo bezbedno uéesée u
saobracaju. To moZzemo posti¢i poboljSanjem i unapredenjem obuke i edukacije biciklista na svim nivoima,
promovisanjem upotrebe zastitne opreme od strane biciklista (kacige i dr.). Preporuke se odnose i na
poboljsanje uocljivosti biciklista u uslovima smanjene vidljivosti (obavezno koriS¢enje svetala na biciklima i
nosenje svetle odece u no¢nim i uslovima smanjene vidljivosti, postavljanje raznih reflektujucih elemenata
na zadnjem delu bicikala...). Posebna paZnja je usmerena ka edukaciji roditelja da se ispravno ponasaju u
saobracaju u prisustvu dece, kao i o nacinu pravilnog prevoZenja dece na biciklima. Takode, neophodno je
vrsiti edukaciju dece i roditelja o zakonskim odredbama kada deca-biciklisti mogu samostalno da se kre¢u u
saobracaju. Generalno potrebno je pruziti maksimalnu podrsku saobra¢ajnom obrazovanju i vaspitanju. U
ovakve akcije maksimalno moraju biti ukljuene sve vrste medija, jer ni jedna akcija bezbednosti u
saobracaju ne moze imati efekta ako nije adekvatno propracena u medijima.

Veliki uticaj na bezbednost biciklistickog saobradaja ima i prilagodavanje saobradajne infrastrukture za
kretanje bicikala. Primer Novog Sada koji svojom ravni¢arskom geolokacijom ima povoljne uslove za
adekvatan razvoj biciklistickog saobracaja ima veliki problem sa neadekvatnom infrastrukturom za odvijanje
biciklistickog saobracaja, koja je ili loSe izvedena ili dugo vremena nije odrZavana pa ugroZava bezbedno
odvijanje biciklistickog saobradaja. Preporuke koje se odnose na gradevinsko tehni¢ke mere su izgradnja
novih biciklistickih staza, povezivanje postojecih biciklistickih staza, izgradnja deonica koje nedostaju kako bi
povezale postojec¢u biciklisticku mrezu i obezbedile kontinuitet. Na deonicama gde nema izgradenih
biciklistickih staza razdvoijiti biciklisticki od ostalog motorizovanog saobracaja (obeleZzavanjem odvojenih
biciklistickih traka, ogradama, ivi¢njacima i sl.). Gde god je to mogude preporucljivo je razdvojiti biciklisticke
staze od staza za pesake i smanjiti na najmanji moguci broj ukrstanja tokova pesaka i tokova biciklistickog
saobracaja. Lokacije sa povecanom koncentracijom biciklista potrebno je dodatno osvetliti. Jako vazna
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aktivnost je obeleiavanje biciklistickih staza i ruta odgovarajuéom saobraajnom signalizacijom,
omogucavanje bezbednog kretanja biciklista u raskrsnicama kao i izgradnja parkinga za bicikle.

Kao Sto je reCeno u uvodnom delu povelanjem uceS¢a biciklistickog saobracaja u celokupnom
saobracajnom sistemu ostvaruje se razliCita opste drustvena korist, ekonomska, socijalna, ekoloska i dr.
Samo povecdanje zastupljenosti biciklistickog saobracaja bi trebalo da utiCe na manje koriséenje
motorizovanih prevoznih sredstava za prevoz putnika, a to bi doprinelo smanjenju potrosnje goriva,
smanjenju zagus$enja, manjoj potrainji za parkiralistima, a na taj nacin i smanjenju ukupnih troskova
putovanja. Za razvoj bezbednog biciklistickog saobracaja neophodna je koordinacija nekoliko sektora
administracije (planeri, gradske sluzbe, policija, organizacija javnog prevoza, Skole i mediji). Svaka institucija
i subjekat u sistemu bezbednosti saobradaja mora da shvati svoju ulogu i odgovornost, ali i ulogu ostalih
subjekata, kako bi se usaglasile mere i aktivnosti na unapredenju bezbednosti biciklista u saobradaju.

Na gradskim ulicama je, kako kod nas, tako i Sirom sveta, prisutno sve vise biciklistickih rekreativaca koji ovo
zahvalno sredstvo prevoza ne koriste samo u slobodno vreme ve¢ im Cesto sluzi i kao jedina mogucnost da
na vreme dodu do cilja.

Biciklisti kojih je na novosadskim ulicama sve viSe, suofavaju je sa raznim preprekama. Rupe, nepaznja
pesaka, nepropisno parkirani automobili i loSe biciklisticke staze sa neravnim kolovozom, samo su neki od
problema na koje oni nailaze. Prema statistici, broj biciklista se u Novom Sadu u odnosu na proslu godinu
povecao za 15%. U ovolikom broju prisutnosti biciklista potrebna je direktna i bezbedna biciklisticka
infrastruktura.
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