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PRIKAZ PRIMENE PROVERE BEZBEDNOSTI SAOBRPRIMERU ULICE PRE I NAKON REKONSTRUKCIJE 

OVERVIEW OF APPLICATION ROAD SAFETY INSPECTION ON CONCRETE EXAMPLES STREET BEFORE AND AFTER RECONSTRUCTION 
1, V 2 3 -Dobrodolac4 i Aleksandar 5 

Rezime:  

preduzimaju tokom ranih faza razvoja i realizacije projekta. U radu jkonkretnom primeru ulice Vojvode Stepe u Beogradu, pre rekonstrukcije, sa unapred definisanim ciljem da se uporedi  
 provera bezbed  

Abstract: Process road safety inspection can best be described as a proactive approach to road safety, within which solve problems before it comes to traffic accidents. It is quite a different approach from traditional analysis used to identify problem areas based on the number of traffic accidents. The fundamental feature of safety checks on roads that are most effective when taken during the early stages of development and implementation of the project. This paper presents a check traffic safety on the concrete example of Vojvode Stepe street in Belgrade, before reconstruction, with a predefined aim to compare road safety inspection before and after the reconstruction of the street. 
Keywords: traffic safety, traffic safety control, reconstruction of the street 

1. UVOD 

ktivna bezbednost) ili da 
http://en.wikipedia.org/wiki/Seat_belt,  god. (http://inventors.about.com/od/astartinventions/a/air_bags.htm, 

 
otorno vozilo, a uticaj tih 
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faktori koji pot Kosti et al, 2012). 

Direktivom Evropske Unije broj 2008/96 o upravljanju bezbednosti na putevima, koja je objavljena u 

(PIARC, 2008). Brojne studije potvrdile su ulogu i zna aj RSI tehnike za smanjenje broja saobra ajnih nezgoda i pove anje nivoa bezbednosti saobra aja (Elvik, 2006; Lutschounig and Nadler, 2005; Mocsári and Holló, 2006; Lipovac et al, 2006; Lipovac et al, 2007). 

metoda opisanog i predstavljenog u ovom radu, dok Cafiso (Cafiso et al, 2014) u svojoj studiji predstavlja moderan pristup primene ove metode na gradskim saobra ajnicama. 

2. METODOLOGIJA RADA 

problemima (koji su dobijeni 

PBS (PIARC, 2008). 
 

1. Funkcija puta   
 gradove ili naselja, koje vrste vozila 

njivi  
 

lovoza, postojanje posebnih  
3.  
krivina, kao i to postoji li dovoljna preglednost.  

 
 

5. Javni i privatni servisi, usluge i prostor za odmor, javni prevoz 

ispitati stan  
6.  

-mopeda i 
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Ovaj deo PBS obuhvata analizu stanja horizontalne 
eonici puta. 

8. Okolina i pasivna bezbednost puta 
Problemi koji se mogu javiti, a vezani su za okolinu puta, odnose se na duboke kanale, visoke bankine ili ntrolu elemenata pasivne bezbednosti puta, koji sami po sebi mogu predstavljati problem za bezbednost PIARC, 2008). 

3. REZULTATI RADA SA DISKUSIJOM 
Analizirana ulica (ulica Vojvode Stepe) spada u s ajnice II reda, deonica od Autokomande do Deonica puta za koju je vr ena inspekcija, po inje u neposrenoj blizini Autokomande i zavr ava se na Tro arini i ima 1+1 saobra ajnu traku, kako za motorni saobra aj, tako i za inski podsistem javnog prevoza putnika. 3,1 km, PGDS u proseku iznosi 1300 vozila/dan, 40 km/h i 50 km/h. stanja pre rekonstrukcije je obavljena u mesecu 

 
1.  
Postoje  
Rekonstrukcijom ulice predvidjen je parking prostor pod uglom od 0° ispred objekata ka kojima  

 
Slika 1. Pre rekonstrukcije Slika 2. Nakon rekonstrukcije 

 

2.  
strana na sredinu ilice (Slika 4.). 

 
snega, koji se nalazi sa obe strane ulice (pre rekonstrukcije, Slika 3.). 
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Slika 3. Pre rekonstrukcije Slika 4. Nakon rekonstrukcije 

 

3.  
 

4.  
Postoji veliki broj neregularnih priklju aka na posmatranoj deonici ulice Vojvode Stepe koji nisu opremljeni odgovaraju om saobra ajnom signalizacijom (pre rekonstrukcije). 
U fazi rekonstrukcije uradjeno je novo osvetljenje, koje je subjektivnim zapa anjem, bolje od ranijeg. 
Putni ki automobili u pojedinim situacijama za obila enje zaustavljenih vozila koriste deo puta namenjenog za kretanje tramvaja (pre rekonstrukcije). 
Nakon rekonstrukcije i izme tanjem tramvajskih ina, ovaj problem je re en. 
5.  
Postoje nekoliko  
6.  
U organizaciji prostora, na pojedinim delovima deonice uo eni su problemi u pogledu nedovoljne irine trotoara ime nije zadovoljena opslu enost pe a kih tokova, a u zimskom periodu pote ko e pe acima donosi neo i en sneg na trotoarima, pa su prinu eni da se kre u ulicom (pre rekonstrukcije, Slika 5.). 

 
 

 
Slika 5. Pre rekonstrukcije Slika 6. Nakon rekonstrukcije 

 

7.  
Veliki broj elemenata vertikalne signalizacije, odnosno saobra ajnih znakova je o te en ili nepravilno postavnjeno, stoga bi isti trebalo da budu zamenjeni ime bi se podigao nivo bezbednosti saobra aja (pre rekonstrukcije, Slika 7.).  
Nakon rekonstrukcije zamenjeni su svi saobra ajni znakovi, novim saobra ajnim znakovima na propisan na in (Slika 8.). 
Pojedini saobra ajni znakovi imaju slabu retrorefleksiju i trebalo bi ih zameniti novim (pre rekonstrukcije, Slika 9a.). 
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Slika 7. Pre rekonstrukcije Slika 8. Nakon rekonstrukcije 

a (Slika 9b.). 
 

 
Slika 9. Pre rekonstrukcije Slika 10. Nakon rekonstrukcije 

e  

 
Slika 11. Pre rekonstrukcije Slika 12. Nakon rekonstrukcije 

 
Tokom rekonstrukcije ulice Vojvode Stepe postavljena je privremena vertikalna i horizontalne signalizacije (Slika 12.). 

 Slika 12. U fazi rekonstrukcije 



IV o  29.-30 5    

 76  

4.  
 Provere 

 

je u direktnoj vezi sa stanjem puteva. Detaljnom analizom uticajnih elemenata puta identifikuju se problemi 

Ovo je osnovna korist koja  
a, novi asfltni sloj 

podeljena po pitanju izm
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