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UDK: 625.7/.8:614.8     
PRIMENA RSI  PROVERE BEZBEDNOSTI I  

APPLICATION RSI  ROAD SAFETY INSPECTION ON THE SECTION OF THE STATE ROAD M22 
Krsto Lipovac1 2, 3 i -Dobrodolac4 

Rezime:  35.152 

putevima, koja je objavljena u oktobru 2008. godine. Jedna od mera ove Direktive, koja se odnosi 

65km). 
  

Abstract: According to the Traffic Safety Agency, in the course of 2014 in Serbia, there were 35,152 traffic accidents, in which 18,489 persons were killed. Compared to the rest of the road network, based on the spatial distribution of traffic accidents, are the most vulnerable sections of state roads that pass through the village (sections of state roads of I and II). Results of numerous studies, initiated with the aim of identify the causes of traffic accidents, show that in every third accident the road environment has a significant impact. The package of measures for improving traffic safety is defined by the EU Directive No. 2008/96 on the management of road safety, which was released in October 2008. One of the measures of the Directive, which relates to an increase in road safety is the RSI (Road Safety Inspection). The paper contains a description of the checking of traffic safety, as one of the most effective methods for preventing accidents. Displayed is road safety inspection conducted on a state road II class, M22 (road section from the exit of the settlement  
Keywords: traffic safety, road safety inspection, dangerous places, traffic accidents 

1. UVOD 

doprinos puta nastanku, odnosno posledicam Procenjuje se da put zajedno sa 
Engineers, 2007). 
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nezgoda, broj 
snivaju, pre svega na terenskom  

-u (Elvik, 

i 

 

 

Ve
 pilot projekata uvela ovaj alat u svoju praksu. Nakon ovih, 

eva. 
-22), poznatiji pod nazivom Ibarska magistrala, je analiziran i u radu su prikazani - - - evropskog puta E761. Ibarska magistrala povezuje Beograd sa 

  

bezbednosnih karakteristika puta i mapiranja rizika na Ibarskoj magistrali. Ocenjena je deonica od Beograda 
-Dudovica, Ljig- - -  

Proces sniman
a najranjivije kategorije korisnika puta - 

me
 putnici u vozi ti i motociklisti (iRAP, 2009).  

p -
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(iRAP, 2009). 

2. METODOLOGIJA RADA 

problemima (koji su dobijeni od 

PBS (PIARC, 2008). 
 

- Funkcija puta -  -  -  - Javni i privatni servisi, javni objekti i prostori za odmor, javni transport -  -  - Okolina pored puta i elementi pasivne bezbednosti puta 
 

-  -  -  (RSI, 2006) 

 
Slika 1.  

3. REZULTATI RADA SA DISKUSIJOM 
Deonica puta za koju je vr ena , po inje . nosi 65 km, 0 km/h do 100 km/h. 
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1.  
( 

zakonske norme. 

 
Slika 2. Prilaz stanici za snabdevanje gorivom 

2.  
Ibarska magistrala na Na pojedinim delovima postoje dve trake (po jedna za svaki smer kretanja vozila), 
preusmeravawe vozila) (Slika 3.). 

 
Slika 3.   

3.  

nizbrdica, pa zbog heterogenosti 

Magistrale kroz centar naseljenih mesta, kao i  
4.  

Na posmatranoj Magistrali postoji i odredjen broj semaforizovanih raskrsnica. 
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5.  
Postoji veliki broj servisa, auto perionica, parkinga za odmor, stanica za snabdevanje  

 
Slika 4. Ugostiteljski objekat pored puta 

6.  
Uzimaju i u obzir pru anje trase posmatrane magistrale, da prolazi kroz centar naseljenih mesta, o ekivano je da se na Ibarskoj magistrali o ekuju ranjivi u esnici u saobra aju. Gotovo itavim delom Ibarske magistrale mo e se nai i na bicikliste, kao i na pe ake koji se kre u kolovozom ili trotoarom (Slika 5.). 

 
Slika 5.  

7.  
Veliki broj elemenata vertikalne signalizacije, odnosno saobra ajnih znakova je o te en ili nepravilno postavnjeno, stoga bi isti trebalo da budu zamenjeni ime bi se podigao nivo bezbednosti saobra aja. Pojedini saobra ajni znakovi imaju slabu retrorefleksiju i trebalo bi ih zameniti novim. 

 
Slika 6. Izgled horizontalne signalizacije 
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Potrebno je obnoviti horizontalnu signalizaciju, kako po pitanju popre nih oznaka (pe a ki prelazi), tako i po pitanju uzdu nih oznaka (razdelne i ivi ne linije), kao i ostalih oznaka (strelice za definisanje namene saobra ajnih traka) (Slike 6.) 
8. Okolina pored puta i elementi pasivne bezbednosti puta 
Na pojedinim delovima Ibarske magistrale 

 Postoji veliki broj divljiv  

 
Slika 7.  

Du posmatrane trase postoji veliki broj stajali ta za putnike koji ekaju gradski i medjugradski prevoz (Slika 8.). 

 
Slika 8.  

4.  
putevima, neophodno je integrisanje svih subjekata koji se 

,  Pomenuti alat za analizu bezbednosti saobra aja je primenjen na jednu od najnebezbednijih deonica u Republici Srbiji. ove deonice 
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