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EDUKACIJA DECE PREDSKOLSKOG UZRASTA O BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA
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PRESCHOOL CHILDREN EDUCATION IN TRAFFIC SAFETY — PROJECT "ME IN
TRAFFIC"
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Rezime: Sticanje znanja i formiranje ispravnih stavova o bezbednosti saobracaja u predskolskom uzrastu predstavlja
kvalitetan osnov za dalju nadgradnju dece starijeg uzrasta i odraslih, u ovoj oblasti. Na ovaj nacin, postiZe se
unapredenje nivoa bezbednosti saobracaja, odnosno unapredenje ponasanja ulesnika u saobracaju, a samim tim i
smanjenje broja poginulih i povredenih u saobracajnim nezgodama. Kroz praksu, konstatovan je pozitivan uticaj dece i
na ponasanje roditelja u saobracaju, u smislu pravilnog prevoZenja u vozilima, upotrebe bezbednosnih sedista, prelaska
kolovoza i sl. U periodu od decembra 2014. godine do maja 2015. godine, udruZenje gradana “ODOS” realizovalo je
edukaciju dece o bezbednosti saobracaja, u 5 predskolskih ustanova na teritoriji opstina VoZdovac i Cukarica. Narucilac
projekta bio je Grad Beograd, Gradska uprava Grada Beograda, Gradski sekretarijat za saobracaj. U ovom radu, u
kratkim crtama, prikazan je metod edukacije dece, kao i provera efekata na osnovu uporedne analize rezultata ankete
sprovedene pre i nakon realizacije edukativnih aktivnosti.

Kljucne rijeci: bezbednost saobracaja; edukacija; deca

Abstract: Acquiring knowledge and the formation of correct attitudes about road safety in the preschool age, makes a
good basis for further progress of older children and adults, in this area. In this way, traffic safety level is being
enhanced, by improving behavior of participants in traffic, and therefore result is reduction in the number of fatalities
and injuries in road accidents. Through the practice, a positive influence of children on the behavior of their parents in
traffic has been noted, in terms of proper transportation in vehicles, usage of safety seats, crossing of roads and similar.
In the period from December 2014 to May 2015, the civic association "ODOS" has carried out children education about
traffic safety in 5 pre-schools located in the municipalities of Vozdovac and Cukarica. The contracting authority of the
project was the City of Belgrade, City Administration of the City of Belgrade, Secretariat for Transport. In this paper, in
short, a method of educating children is presented, as well as effect evaluation on the basis of a comparative analysis of
the results of the survey conducted before and after the implementation of educational activities.
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1. uvoD

Na globalnom nivou, saobracajne nezgode predstavljaju vodeéi uzrok stradanja i predstavljaju veliki
problem za svetsku ekonomiju, indukujudi troskove u visini od priblizno 518 milijardi dolara (Singh et al.,
2015). Prema procenama, 30 milinona ljudi je izgubilo Zivot u drumskom saobracaju od pronalaska prvog
motornog vozila, pre vise od jednog veka (Sam et al., 2015). Saobracajne nezgode su uzrok smrtnog
stradanja 1,3 i povredivanja 50 miliona ljudi godisnje na globalnom nivou (izgubljen Zivot na svakih 30
sekundi, odnosno 3.000 Zivota dnevno) (Sam et al., 2015).

Takode, u saobracdajnim nezgodama smrtno strada najveci broj dece i to viSe od 260.000 dece uzrasta do 19
godina (Singh et al., 2015), pri ¢emu biva povredeno preko 10 miliona dece (Sam et al., 2015). Saobracajne

! Zamenik direktora, Vujanic Milan, dipl. in. saobracaja, Traffic Safety Group d.o.o., Brace Jerkovica 229, Beograd, Srbija,
m.vujanic@tsgserbia.com

? predsednik udruzenja, Stevanovi¢ Mirjana, dipl. inZ. tehnologije, UdruZenje za obuku dece o saobracaju ODOS, Vojvodanskih brigada
119, Beograd, Srbija, office.odos@gmail.com

3 Niciforovic¢ Bojana, dipl. inZ. saobracaja, b.niciforovic@yahoo.com

* panteli¢ Svetlana, magistar arheologije, spetakovic@gmail.com

283



IV MehyHapoaHa KoHdepeHuuja
»,be3bjegHocT caobpahaja y NoKaNHOj 3ajegHULM”, Barba Jlyka, 29.-30. oktobap 2015. roanHe

nezgode nalaze se medu tri vodeéa uzroka smrtnog stradanja dece starije od 5 godina, na globalnom nivou,
odnosno medu deset vodedih uzroka za starosnu grupu od 1 do 4 godine (Sam et al., 2015). Prema drugim
izvorima, globalno 186.300 dece godisnje umre usled saobracajnih nezgoda, odnosno vise od 500 dece na
dnevnom nivou, pa se ovaj uzrok smrtnosti nalazi medu prva Cetiri uzroka smrtnog stradanja dece starije od
5 godina (World Health Organization, 2015). Struktura smrtno stradale dece u saobracajnim nezgodama na
globalnom nivou, uzrasta do 19 godina, prema nacinu uceséa u saobracaju je sledeca: u svojstvu pesaka
strada 38%, kao putnici 36%, dok ostalim kategorijama (motociklisti, biciklisti i "ostalo") pripada 14%, 6% i
7%, respektivno (World Health Organization, 2015).

U Indiji 29,5% populacije Cine deca starosti do 14 godina, pri ¢emu su saobracajne nezgode drugi najcesci
uzrok smrti dece uzrasta od 5 do 14 godina (Singh et al., 2015). Svake godine u SAD priblizno 900 dece
pesaka (mlade od 19 godina) gine, a 51.000 biva povredeno i 5.300 hospitalizovano usled povredivanja, $to
¢ini 45.000 bolnic¢kih dana sa troskovima hospitalizacije veéim od 290 miliona dolara (Koopmans et al.,
2015). U Gani je 2010. godine u saobradajnim nezgodama poginulo 136 (6,8% od ukupnog broja poginulih),
a povredeno 389 (2,6% od ukupnog broja povredenih) dece uzrasta do 5 godina (Sam et al., 2015). Sto se
ti¢e starosne kategorije od 6 do 15 godina, u Gani je u posmatranom periodu poginulo 217 (10,9%), a bilo
povredeno 962 (6,4%) dece starosti izmedu 6 i 15 godina (Sam et al., 2015). Prema podacima Nacionalnog
departmana za saobradaj, u Brazilu saobracajne nezgode predstavljaju vodeci uzrok smrtnog stradanja dece
do 14 godina, tako da je 2008. godine evidentirano 22.472 povredenih i 802 poginula uzrasta do 12 godina
(Sousa et al., 2014).

Podaci iz Agencije za bezbednost saobracaja Republike Srbije, u periodu 2003-2014. godine pokazuju da je
ukupno u saobradajnim nezgodama smrtno stradalo 323 deteta uzrasta do 14 godina, od ¢ega najvise u
2004. godini (49), a najmanje u 2014. godini (10) (Kuki¢ i dr., 2015). 2014. godine, u svojstvu putnika u vozilu
poginulo je 40% od ukupnog broja poginule dece, a povredeno je 49% od ukupnog broja povredene dece
(Kuki¢ i dr., 2015). U svojstvu peSaka smrtno je stradalo ¢ak 50% od ukupnog broja poginule dece, a
povredeno je bilo 38% dece od ukupnog broja povredene dece (Kuki¢ i dr., 2015).

Imajudi u vidu veli¢inu problema stradanja dece u saobracajnim nezgodama, pri cemu su poznati efekti
preventivnog delovanja u cilju podizanja nivoa bezbednosti saobracaja, edukacija dece predskolskog uzrasta
(u ovoj oblasti) prepoznata je kao aktivnost od kljuénog znacaja. Sekretarijat za saobradaj grada Beograda i
lokalne samouprave su tokom 2015. godine izdvojile sredstva namenjena (su)finansiranju nevladinih
organizacija za realizaciju projekat unapredenja bezbednosti saobradaja, ¢ime su obuhvacdeni i projekti
edukacije dece predskolskog uzrasta. S obzirom da roditelji i vaspitadi u Srbiji, kao nosioci saobracajnog
obrazovanja i vaspitanja dece, u velikom broju sluajeva ne prenose deci potrebne informacije o
bezbednosti saobradaja, znacajni efekti se postizu angazovanjem kapaciteta koje pruzaju udruZenja
gradana.

U periodu od decembra 2014. godine do maja 2015. godine, udruzenje gradana "ODOS" realizovalo je
edukaciju dece o bezbednosti saobradaja, u 5 predskolskih ustanova na teritoriji opsStina Vozdovac i
Cukarica. Narucilac projekta bio je Grad Beograd, Gradska uprava Grada Beograda, Gradski sekretarijat za
saobracaj. U ovom radu, u kratkim crtama, prikazan je metod edukacije dece, kao i provera efekata na
osnovu uporedne analize rezultata ankete sprovedene pre i nakon realizacije edukativnih aktivnosti.

2. MATERUAL | METODE

Edukacija dece predskolskog uzrasta, prema projektu "Ja u saobradaju', podrazumeva realizaciju niza
aktivnosti, Ciji je akcenat na visokom stepenu usvajanja prezentovanog gradiva, kao i na dugoroc¢nim
efektima. Naime, prema misljenju autora ovog rada, bolji i dugorocniji efekti edukacije postizu se kroz
realizaciju vedeg broja Casova uz sistematicno povecavanje obima i sloZenosti gradiva, u odnosu na
jednodnevne (jednocasovne) aktivnosti sa decom. U skladu sa tim, osmisljen je i akreditovan program "Ja u
saobracaju" koji podrazumeva 12 ¢aosva (radionica) razliitog sadrzaja, a za realizaciju cele obuke potrebno

je priblizno tri meseca.

Primenom plana Projekta (dvanaest radionica) i metodama koje su verbalne i graficke edukator priprema
decu za bezbedno, samostalno i aktivno ucesce u saobracaju. Podstice se razgovor sa decom uz postavljanje
pitanja, primenu grafickih metoda, pri ¢emu deca na crtezima prikazuju razlicite pojmove o saobradaju.
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Demonstrativnom metodom uvezbava se nacin pravilnog ponasanja, a edukativne aktivnosti se realizuju i
kroz igru.

2.1.  Struktura edukativnog programa 'Ja u saobracaju"

- Prvi ¢as — anketa (intervju): sprovodenje provere znanja dece predskolskog uzrasta o osnovnim
pojmovima u saobracaju. Kroz diskusiju deca neposredno prepoznaju situacije koje su im bliske kao i
one koje su potpuno strane za njih (Sto se posebno odnosi na decu iz manjih gradova i sela).
Podrazumeva se objektivhost predavaca kroz Sto manje uticanje na ispitanike, u cilju dobijanja
merodavnih odgovora;

- Drugi &as — predstavljanje osnovnih pojmova u saobracaju: prepoznavanje osnovnih pojmova u
saobracaju koji su prilagodeni deci predskolskog uzrasta, je sustina ovog segmenta edukacije.
Obrazaganjem kroz crtez i interaktivnim razgovorom obuhvaceni su pojmovi: put, kolovoz, trotoar,
pesacki prelaz, pesak, prevozno sredstvo, biciklisticka staza, raskrsnica, saobraéajni policajaci dr;

- Treci ¢as — svetlosni saobracajni znakovi: kroz igru, crteze i pesmu predstavlja se pojam, znacaj i
uloga semafora, nakon cCega se objasnjavaju obaveze vozaca i peSaka pri nailasku na razlicite
svetlosne pojmove semafora;

- Cetvrti ¢as — pravila kretanja za pesake: deo edukativnih aktivnosti o nacinu bezbednog kretanja
pesSaka na putu sa i bez trotoara, bezbednom i nacinu i mestima prelaska ulice i biciklisticke staze,
neophodnim radnjama pri stupanju na kolovoz i zna¢aju komunikacije sa saobra¢ajnom policijom;

- Peti ¢as — uloga saobracajne policije: opis uloge, prava i obaveza saobracajne policije, kao i nacina na
koji, kao ovlaséena lica, mogu pomodi deci u cilju bezbednog uce$¢a u saobracaju. Predstavljanje
obavestenja koja saobradajni policajac daje poloZajem tela i ruku. Ishod ovog dela edukacije je
sticanje poverenja deteta u uniformisano lice, tj. eliminacija straha koji je prisutan u vecini slucajeva,
a odnosi se na Cesto zastupljeno razmisljanje: "ako nisi dobar/dobra ¢ika policajac ée...";

- Sesti &as — izvodenje prakti¢ne nastave: grupa dece je van prostorija i u neposrednoj blizini vaspitne
ustanove. Prakticno predstavljanje ocekivanih i neocekivanih situacija u saobracaju, kao i pojmova
obradenih na predhodnim ¢asovima. Akcenat na bezbednom prelaZzenjeu ulice, kretanju trotoarom;

- Sedmi ¢as — dijalog: dijalog upodobiti aspektima koji su deci najinteresantniji, vezano za prethodno
odrzani ¢as. Predava¢ na ovom casu zauzima ulogu slusaoca, tj. u zavisnosti od decijih komentara
ocenjuje Sta je potrebno ponoviti $to usmeno, sto prakticno;

- Osmi ¢as — voZnja rolera, bicikla: upozavanje sa voznjom rolera i bicikla vrsi se u dvoristu vaspitne
ustanove;

- Deveti ¢as — pojam i prepoznavanje opasnih situacija: deca kroz crteze i razgovor opisuju opasnhe
situacije prema svom videnju, na osnovu sopstvenog iskistva i zaklju¢aka izvedenih iz prethodnog
dela edukacije;

- Deseti ¢as — prikazivanje slajdova: akcenat je na situacijama u saobradaju za koje su deca pokazala
najvece interesovanje;

- Jedanaesti ¢as — ja u saobracaju: deca, predavadi, vaspitaci i ucitelji nalaze se na ¢asu u autobusu tj.
predavac proverava koliko dete poznaje pravila ponasanja u javhom prevozu, kao i znanje koje je
usvojilo iz porodice, u vezi ponasanja u automobilu i odnosa prema ostalim u¢esnicima u saobracaju;

- Dvanaesti ¢as — zavrsni ¢as: zavrsni Cas, zbog obima i zadatog sadrzaja, trajae duze od uobicajnog
Casa, a obuhvata proveru znanja i dodelu diploma koje ée decu asocirati i podseéati na osnove
steCenog znanja o bezbednosti saobracaja.

2.2.  Edukacija realizovana na opstinama Cukarica i Vozidovac

Metod prikupljanja podataka bio je usmena anketa, tako da je na pitanja odgovorilo ukupno 239 dece.
Prikupljanje podataka vrseno je tako Sto je predaval (anketar) postavljao pitanja celoj grupi ispitanika
(dece) u isto vreme, odnosno pitanja deci nisu postavljana individualno, svakom detetu ponaosob. Anketa je
sprovedena u 5 predskolskih ustanova, pri ¢emu je u svakoj od ustanova ispitan sledeci broj dece: "Dediji
gaj'" — 82; "Neven" — 73; "Breze" — 62; Mila Jevtovi¢" — 29; "Plavi Cuperak' — 59. Anketa je sprovedena na
pocetku i na zavrSetku edukacije, u cilju provere efekata, odnosno unapredenja znanja dece iz oblasti
bezbednosti saobradaja.
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Slika 1. Cas edukacije — projekat "Ja y cao6pahajy"

Deca su davala odgovore na 5 grupa pitanja, a ukupno na 16 pitanja. Prve dve grupe pitanja odnose se na
nacin dolaska dece u predskolsku ustanovu (vrsta prevoznog sredstva, u svojstvu pesaka) i na elemente na
osnovu kojih se opredeljuje da li dete zna Sta je bezbedno ucesée u saobradaju, u zavisnosti od nacina
dolaska u vrti¢. Tre¢a grupa pitanja odnosi se na poznavanje osnovih pojmova u saobracaju, Cetvrta tretira
ponasanje pesSaka u saobracaju, a peta grupa obuhvata pitanja u vezi opasnih situacija u saobracaju.

Prvu grupu cine pitanja u koja podrazumevaju decidan odgovor, koji ispitiva¢ unosi u pripremljeni anketni
obrazac. Ostale grupe pitanja su osmisljene na nacin da stimuliSu davanje odgovora sopstvenim recima
(pitanja otvorenog tipa), na osnovu kojih predavac ocenjuje da li je odgovor tacan ili ne.

3.  REZULTATI

Najznacajniji rezultati, dobijeni obradom prikupljenih podataka iz ankete, predstavljeni su u ovom delu rada.
Kako veliki broj dece predskolskog uzrasta strada u saobradajnim nezgodama u svojstvu putnika u
automobilu, jedno od najznacajnijih pitanja je bilo: '"Koji je nacin pravilnog prevozenja dece u automobilu".
Deci je napomenuto da je bitno da se izjasne o prevozenju na prednjem ili zadnjem sedistu, koriS¢enju
bezbednosnih sedista i sigurnosnog pojasa, sedenju u krilu jednog od roditelja za vreme voznje i sl (Slika 2.).

Nakon dobijenih odgovora ispitiva¢ u anketni obrazac unosi da li dete je dete upoznato sa pravilnim
nacinom prevoZenja u automobilu. NajviSe znanja pre sprovedene edukacije pokazala su deca iz predskolske
ustanove "Plavi Cuperak" (54,5%), dok je u vrtiéu "Dediji gaj" 29,6% dece dalo tacan odgovor. Nakon
edukacije sva deca (100%) iz vrti¢a dala su tacne odgovore, pri cemu je jedino u vrti¢u "Deciji gaj" bilo dece
(14,8%) koja jos uvek nisu bila savladala ovaj deo gradiva.

Koji je nacin pravilnog prevoZenja dece u automobilu?
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Slika 2. Odgovori na pitanje "Koji je nacin pravilnog prevoZenja dece u automobilu"
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Opisite pravilno kretanje na putu bez trotoara
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Slika 3. Odgovori na pitanje "Opisite pravilno kretanje na putu bez trotoara"

Imajudi u vidu da kategorija dece peSaka spada u najugroZenije grupe dece, sa aspekta uceséa u saobradaju,
izdvojena su i sledeca 2 pitanja. Odgovarajuéi na prvo pitanje, pri opisivanju pravilnog nacina kretanja (u
svojstvu peSaka) na putu bez trotoara najmanji procenat dece je dao ta¢ne odgovore u vrti¢ima "Neven"
(4,1%) i "Mila Jevtovi¢" (6,9%), dok su najviSe znanja pokazala deca iz predskolske ustnove "Breze" (51,6%).
Nakon zavrSenog programa edukacije, sva deca iz predmetnih 5 predskolskih ustanova dala su tacne
odgovore na pitanje "Opisite pravilno kretanje na putu bez trotoara" (Slika 3.).

Opisite pravilan nacin prelaska kolovoza na pesackom prelazu
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Slika 4. Odgovori na pitanje "Opisite nacin pravilnog prelaska kolovoza na pesackom prelazu”

Da li je igranje van decijih igraliSta (u blizini kolovoza) opasno
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Slika 5. Odgovori na pitanje "Da li je igranje van decijih igralista (u blizini kolovoza) opasno’
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Slika 6. Poslednji ¢as — dodela diploma

Odgovarajuéi na drugo pitanje "OpiSite pravilan nalin prelaska kolovoza na peSackom prelazu", u
predskolskoj ustanovi "Mila Jevtovi¢" nijedno dete nije dalo taan odgovor (0%), dok je navedi procenat
dece dao tacan odgovor u vrti¢ima "Breze'" (51,6%) i ""Plavi Cuperak" (47,5%). Efekti obuke su provereni
anketiranjem dece na 12 casu, tako da su deca iz svih 5 vrti¢a savladala ovaj deo gradiva i dala tacne
odgovore (Slika 4.). S obzirom da se deca u velikoj meri igraju napolju (na otvorenom, decijim igraliStima),
kada vremenske prilike to dozvoljavaju, izdvojeno je i pitanje "Da li je igranje van decijih igralista (u blizini
kolovoza) opasno", odnosno na ovaj nacin ispitan je nivo svesti dece o opasnosti pri igranju u blizini
kolovoza. Na ovo pitanje nijedno dete iz 5 predskolskih ustanova nije dalo ta¢an odgovor, $to moze ukazati
na Cinjenicu da roditelji nisu upozoravali svoju decu da se ne igraju u blizini kolovoza. Sprovodenjem
edukativnih aktivnosti, postignuti su znacajni efekti, tako da su na poslednjem ¢asu sva deca dala ta¢an
odgovor na ovo pitanje (Slika 5.).

4. DISKUSUA

Na osnovu uporedne analize datih odgovora na izdvojena 4 pitanja, zakljuCak je da postoje razlike u nivou
pocetnog znanja dece iz razli¢itih vrti¢a, Sto je i olekivano, s tim da se procenat tacnih odgovora u
pojedinim sluc¢ajevima znacajno razlikuje. Na primer, na pitanje "Opisite pravilno kretanje na putu bez
totoara" samo 4,1% ("'Neven") i 6,9% ("'Mila Jevtovi¢") je dalo ta¢an odgovor, naspram 51,6% (''Breze")
45,8% ("Plavi Cuperak'). Jos je ociglednija razlika medu odgovorima datim na pitanje "Opisite pravilan nacin
prelaska kolovoza na pesackom prelazu", jer nijedno dete (0%) iz predskolske ustanove ""Mila Jevtovic¢" nije
dalo tacan odgovor, dok je 51,6% ("Breze") tacno odgovorilo. Ove razlike mogu biti posledica nepravilnog
ponasanja u saobradaju od strane roditelja (staratelja) dece, jer deca predskoslog uzrasta uglavnom
oponasaju starije i na taj nacin usvajaju (pogresne) nacine ponasanja. Kako su na ovo pitanje odgovarala sva
deca, razlog razlika u procentu tacnih odgovora moze biti i taj Sto se odredeni broj dece na putu do vrtica
nije kretao kolovozom koji nema trotoar, u svojstvu pesaka, odnosno nije imao prilike da prelazi pesacki
prelaz na putu do vrti¢a (npr. jer ih roditelji dovoze automobilom).

> i

Slika 7. Javni ¢as u Kraljevu
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Imajudi u vidu veliki procenat netacnih odgovora na prvo pitanje, najées¢i netacni odgovori dece su bili: kad
idemo blizu ne vezujem se, jer mama kaze "blizu idemo, ne moras da se vezes"; ""mi imamo neke jastuke,
niSta ne moze da nam se dogodi', a Sto predstavlja direktan negativan uticaj nepropisnog ponasanja
roditelja na decu. Pri prelasku peSackog prelaza, nijedno dete nije znalo da je potrebno prvo pogledati
ulevo, pa udesno, i onda opet ulevo, a obrazloZenja su bila: "mama/tata su zurili"; '"nasom ulicom niko ne
prolazi, nema automobila" i sl. Sto se ti¢e igranja u blizini ulice, u velikom broju slu¢ajeva deca su navela da
su igraliSta i parkovi daleko, pa se onda igraju na zelenim povrSinama u blizini parkinga, pri ¢emu im se

deSava da im "ode" lopta, ali onda ne trée ''bas brzo" po nju.

Anketiranjem dece nakon realizovane edukacije, doSlo se do podataka koji ukazuju da su edukativne
aktivnosti dale odlicne efekte. Naime, po sprovedenoj obuci, skoro sva deca iz 5 predskolskih ustanova su
dala ta¢ne odgovore na izdvojena pitanja (a i na ostala pitanja iz ankete). Ovo ukazuje na znacaj
kontinuirane edukacije u duzem periodu i sistematizaciju gradiva, tako da se deci po jednom ¢asu (radionici)
prezentuje obim gradiva koji mogu da usvoje. Tokom trajanja obuke, u razgovoru sa decom, predavac je
doSao do potvrde da deca uti¢u i na ponasanje roditelja, pa se na taj nacin edukaciom dece postizu i
sekundarni efekti u vidu podizanja nivoa svesti roditelja o znacaju bezbednosti saobracaja.

Kako je udruzenje de"ODOS" realizovalo veéi broj edukacija u drugim predskolskim ustanovama, usled
ostvarene dobre saradnje sa rukovodstvom i vaspita¢ima, predavaci "ODOS-a" su bili pozvani da nakon
nekoliko meseci ponovo odrze jedan Cas deci koja su ve¢ prosla obuku. Zakljucak je da su deca kroz 12
Casova edukativnih aktivnosti stekla znanja koja nisu kratkotrajnog karaktera, ve¢ da su tacno odgovorila na
pitanja iz ankete i nekoliko meseci nakon zavrsetka obuke.

5. ZAKUUCAK

U tekudoj godini, gradski Sekretarijat za saobradaj i beogradske opstine raspisali su konkurse za nevladine
organizacije, u cilju unapredenja bezbednosti u saobradaju. Projekti su (su)finansirani sredstvima iz budzeta,
$to ukazuje na Cinjenicu da je prepoznat znacaj i uloga nevladinog sektora u realizaciji aktivnosti vezanih za
ovu oblast. Na ovaj nacin formira se konkurencija medu udruZenjima gradana, koja su podstaknuta da
konstantno unapreduju svoje programe rada, ¢ime se dobija na kvalitetu edukacije, u ovom slucaju, dece
predskolskog uzrasta.

Prema misljenju autora ovog rada, svrsishodno bi bilo izvrsiti uporedivanje efekata razlicitih edukativnih
programa, u cilju definisanja daljih smernica razvoja i unapredenja. Naime, organizacija takmicenja
predskolske dece iz bezbednosti saobradaja, koja su prosla razicite obuke (realizovane od strane veéeg broja
udruzenja gradana), bi mogla biti nacin identifikacije najkvalitetnijih programa. S obzirom na to, mogao bi
biti proveren obim i kvalitet steCenog znanja, $to je merilo kvaliteta obuke. Dugotrajnost efekata edukacije
bi mogla biti testirana putem naknadnog sprovedenja ankete (nakon nekoliko meseci), od strane
predstavnika narucioca projekta i samih edukatora.

Pri radu u predskolskim ustanovama (drzavnim i privatnim) neophodno je prilagoditi se specificnim
zahtevima komunikacije sa decom (bez prekomernog podizanja tona i naglih gestikulacija), kao i
smernicama od strane predstavnika vrti¢a i samih roditelja. U skladu sa tim, bududi edukatori bi trebalo da
produ obuku, sprovedenu od strane iskusnijih kolega, koja bi podrazumevala i prisustvo prakticnom
izvodenju edukacije.

Na kraju, kao tema za dalje razmisljanje, postavlja se pitanje da li je prihvatljivije sprovodenje jednodnevnih
(jednocasovnih) obuka, pri cemu edukacija obuhvata veci broj dece, ili je bolji temeljniji pristup, pri cemu je
broj dece koja prolaze obuku maniji. Efekti obuke koja podrazumeva veci broj radionica su sigurno bolji, ali, s
druge strane, troskovi i vreme sprovodenja edukacije ovog tipa predstavljaju otezavaju¢u okolnost. Komisije
pri lokalnim samoupravama, koje vrSe evaluaciju ponuda, odnosno kvaliteta i obuhvatnosti projekta
nevladinih organizacija, imaju obavezu da pri donosenju odluke o izboru projekta uzmu u obzir prednosti i
nedostatke oba navedena vida edukativnih programa.
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