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UDK: 656.1.053:614.862     
OCENA UTICAJA SAOBRA NA NASTANAK   
THE IMPACT OF FREE TRAFFIC ROAD PROFILE ON SAFE TRAFFIC  

1 2 i 3 
: 

lno funkcionisanje motornih vozila i drugih korisnika puta je 
korisnik puta. Navedeni prostor se naziva 

land-use

 
  

Abstract: Legal and technical regulations in the field of road (road geometry) in the Republic of Serbia is systematically arranged (laws, regulations and standards). In addition to providing functionality, the road must be designed so as to provide traffic safety drivers sometimes are used in accordance with the applicable regulations. This means that road elements must be aligned with each other. Normal operation of motor vehicles and other road users is only possible if the pavement in the transverse vertical plane providing sufficient width and height to transport certain types of vehicles during which takes into account the speed set by the particular user times. Said space is called a traffic profile, which is determined on the basis of program benchmarks and conditions for a particular functional type times when passing through different areas exploited (land-use). In practice, it often happens that the free section of the road traffic disrupted in the form of different objects that interfere with the defined space and represent a latent danger and obstacle that drivers difficult to spot. 
Key words: road motor vehicle, traffic profile, traffic accidents, infrastructure systems. 

1. UVOD  
Bezbednost i eksploataciona efikasnost puta u velikoj meri zavisi od toga kako se pri projektovanju Pri 

-
vozila tako i o  
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2. NORMATIVNA REGULATIVA U OBLASTI GRADNJE  ELEMENT 
Normalno kretanje motornih 

obezbedila sigurnost, pored brzine i dimenzija (gabarita) korisnika treba uzeti u obzir i sigurnosno rastojanje 
sigurnosna rastojanja naziva se slobodni profil. 

-ES koja je dopunjena direktivom EU 2002/7-ES. hv=4,00 m.  

(kana  

 
Slika 1.  

Saobra ajni profil kolovoza sa injavaju saobra ajne trake, ivi ne trake, te zaustavne trake kada su predvi ene. Broj saobra ajnih traka zavisi od vrste i koli ine saobra aja u jednom smeru (saobra ajno dimenzionisanje irina saobra ajnih i ivi nih traka od ra unske brzine, a irina zaustavnih traka od vrste puta, te strukture saobra aja koji se na njemu odvija.  
Saobra ajni profil za pojedina nog pe aka odre en je irinom 0,75 m i visinom 2,25 m. Povr ina za saobra aj pe aka odre uje se na osnovu broja pe aka i mo e da ima jednu, dve ili vi e traka.  

 
sa svake strane 
postavljena potporna konstrukcija (stub ili zid), slobodni prof
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puteve  
ta (otvorena  

Tabela 1.  

 Kada iz opravdanih razloga nije mogu e obezbediti dovoljnu irinu bo nog za titnog prostora, prepreka treba da bude za ti ena sistemom za zadr avanje vozila (za titna ograda). Lice elementa sistema za zadr avanje vozila u ovom i u svim drugim slu ajevima mora da bude udaljena od ivice kolovoza najmanje 0,50 m irina bo nog za titnog prostora ispod nadvo njaka sa obe spolja nje strane puta je pove ana da bi se obezbedio i prostor za postavljanje ure aja za odvodnjavanje i da bi se obezbedilo opti ki povoljno re enje (voza nema ose aj sku enosti), te prihvatljiviji pejza ni izgled objekta u celini. 
Minimalna irina bo nog za titnog prostora u ovom slu aju je 3,00 m kod puteva sa razdvojenim kolovozima (autoputevi) i 3,25 m kod puteva sa jednim kolovozom irina mo e da se suzi do 1,80 m na putevima koji su saobra ajno manje zahtevni (manja brzina vo nje) i u nepovoljnim terenskim uslovima, te kod primene druga ijeg sistema odvodnjavanja. Slobodni profil je pravougaonik polo en na kolovoz koji je po pravilu malo nagnut na jednu ili na drugu stranu. Prilikom definisanja polo aja donje ivice nadvo njaka slobodna visina iznad puta se meri od najvi e ta ke kolovoza do najni e ta ke konstrukcije nadvo njaka. 
Kod puteva koji prolaze ispod nadvo njaka i kroz tunele iz razloga racionalnosti, oblik slobodnog profila je u gornjim uglovima adaptiran i izveden u obliku trougla, razli ito kod nadvo njaka i tunela. Primeri saobra ajnih i slobodnih profila za razli ite vrste puteva su za razli ita izvo enja (na otvorenoj trasi, na mostu i tunelu) prikazani na slikama 1 i 2. Pri tom su na slikama kori ene slede e oznake: Rt  sredi nja razdelna traka,   irina kolovoza i d  irina za titne trake. 

 
Slika 2.  

 

 
Slika 3.  
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Kada je na pojedina nom putu u skladu sa programskim uslovima za projektovanje puteva osim motornog saobra aja predvi en i saobra aj pe aka i/ili biciklista, njihovi slobodni profili se smeju spojiti.  

3. JA OD ZADATIH NORMI  MAPIRANJE RIZIKA 
Da bi utvrdili  merenja na odabranoj deonici puta koja se sastoji od deonice I re23 km, - II reda u du ini od 5 km. Ukupna 

rofila od zadatih normi.  

puta. Rezultati meren teritoriji posmatranog regiona. 
Tabela 2. Rezultati merenja 

Kilometar puta (km)  Napomena Vizuelizacija situacije 

0 
Naplatna  m 

5,50 m; 
/ / 

3,95  Visina slobodnog profila: 6,00 m; / 

 

7,28 Telefonski kabl Visina slobodnog profila: 4,25 m; 
Neposredno iznad gornje granice  

 

13,20  Visina slobodnog profila: 5,50 m; / 

 

14,50 odvojenim kolovoznim trakama sa  / / 

16,30  Visina slobodnog profila: 5,50 m; / 

 

19,10 Betonski most iznad kolovoza Visina slobodnog profila: 5,40 m; / 

 

23   i izlivne trake: 7 m / 
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25,20 kolovozne trake Visina slobodnog profila: 4,00 m;  

 

25,90 Semafor na portalu iznad desne kolovozne trake Visina slobodnog profila: 4,60 m; / 

 

26,20 Semafor na portalu iznad desne kolovozne trake Visina slobodnog profila: 4,60 m; / 

 

26,64 Telefonski kabl iznad kolovoza Visina slobodnog profila: 4,40 m; / 

 
23,72 Semafor na portalu iznad desne kolovozne trake Visina slobodnog profila: 4,60 m; / / 

27,07 kolovozne trake Visina slobodnog profila: 4,20 m; 
Gornja granica profila 

 

27,60 Telefonski kabl iznad kolovoza Visina slobodnog profila: 4,60 m; / 

 

30,10 Telefonski kabl iznad kolovoza Visina slobodnog profila: 4,20 m; Gornja granica  

 32,60  / / 
Sprovedenim  merenjem uzorka 

 
km utvrdjeno je postojanje prepreke koja naru ava saobra ajni profil puta i postojanja dve prepreke koje se nalaze na gornjoj granici slobodnog saobra ajnog profila.  

Na ovim lokacijama posmatranog regiona u poslednje tri godine dogodile su se tri saobra ajne nezgode to zavre uje pa nju i potrebu za dubljim istra ivanjem. 

4. KARAKTERISTI NI PRIMER SAOBRA AJNE NEZGODE U KOJOJ JE SLOBODNI PROFIL PUTA NARU EN NEPROPISNIM POSTAVLJANJEM INFRASTRUKTURNOG SISTEMA 
U praksi se sre u slu ajevi da dolazi do kontakta karoserije vozila sa delovima infrastrukturnih sistema koji se nalaze u zoni kolovoza, pa su ovakvi doga aji neretko predmet analize sudskog ve taka u cilju utvr ivanja 
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okolnosti i uzroka nastanka saobra ajne nezgode. U ovim slu ajevima obaveza je voza a da prati stanje na kolovozu u toku kretanja, uo ava, procenjuje i preduzima radnje u cilju izbegavanja kontakta sa preprekama na putu kretanja. Naj e e su ovakvi tipovi prepreka stacionarni, bez dinamike kretanja, pa su kao takvi u svakom slu aju lak i za uo avanje i procenu  polo aja u odnosu na trajektoriju kretanja vozila. Me utim i pored okolnosti koje na prvi pogled ne bi trebalo da predstavljaju poseban problem u odvijanju javnog saobra aja na putevima, ovakvi tipovi nezgode se doga aju i kao takvi su predmet bavljenja javnih tu ila tva u fazi istrage, odnosno nadle nih sudova u fazi sudskog postupka. 
Kao poseban problem se isti e i nadoknada materijalne tete nastale na vozilu i predmetnoj prepreci, a problem  je zna ajniji ukoliko se apostrofira injenica da se naj e e realizuje kontakt gornjih delova karoserije teretnih motornih vozila sa linijskim preprekama u vidu ica, kablova i sl. Kao sekundarna pojava, veoma esto dolazi do obaranja nose ih kablovskih stubova i nastajanja tete na vozilima i objektima koji su locirani du kolovoza. 
U radu je naveden primer jedne tipi ne saobra ajne nezgode u delu ugro avanja slobodnog profila koja e osvetliti problem koji se naj e e javljaja u toku rekonstruisanja toka i mehanizma nastanka nezgode, kao i ukazati na posledice koje proizilaze iz nastanka iste. 
Analizirana saobra ajna nezgoda se dogodila na kolovozu op tinskog  puta, koji je namenjen je za dvosmerni saobra aj, a u zoni nastanka nezgode irok je oko 5,80 m.  
Sprovedenim ve ta enjem je utvr eno da je do lo do kontakta gornjeg dela karoserije teglja a i prednjeg levog ugaonog dela priklju nog vozila sa samonose im telefonskim niskofrekventnim pretplati kim kabelom sa izolacijom i omota em (TK 33), a u sekundarnoj fazi nezgode do lo je do povla enja i obaranja drvenih stubova na koji je samonose i kabel bio prikop an.    
Lice koje upravlja infrastrukturnim sistemom je u izjavi o tetnom doga aju izme u ostalog  navelo da je predmetna mre a kablova postavljena pre 25 godina, i u trenutku izgradnje kabl nije bio nizak, ali je nakon toga vr eno nasipanje i asfaltiranje puta, pa je verovatno do lo do smanjenja visine od kolovoza do kabla. 
Osiguravaju a dru tava oba u esnika negiraju odgovornost svojih klijenata, a zadatak ve ta enja u sudskom postupku jeste da utvrdi okolnosti i uzrok saobra ajne nezgode, a samim tim i na in regresiranja nastale tete.   
U primarnom kontaktu do lo je do potpunog preklapanja eonog profila teretnog vozila sa punim profilom telefonskog kabla na intervalskoj visini od 3,90 do 4,00 m od kolovozne podloge. 

 
Slika 4. Situacioni prikaz pozicija teretnog motornog vozila i infrastrukturnog sistema 

zahvatanja krova vozila sa popre nim kablom do lo je do obaranja drvenog stuba je nastalo  
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a su a a pitanja:  
Da li pred  teretnog vozila  m o postavljati zahtev da ceni visinu postavljenog telefonskog kabla u decimetrima, s obzirom da se telefonski kabel nalazio unutar zone intervalu 3,90 - 4,00 m)? 

po z  osi), - u m iznad kolovoza?    
a koji pre svega situacije. i dalji dok ekspertize u velikoj meri zavisi od ocene ove okolnosti. 

5.  

 vreme, a koje je 

projektovanja tako i gradnje, 
 a posebno prilikom rekonstrukcije i rehabilitacije puteva te kategorije. 

infrastructure.     
projektovanja puteva (geometrija puta) u Republici Srbiji  nije u potpunosti implementirana.  Evidentni su ravni, odnosno u  obezbe dovoljne e i visine  se uzima u posmatrani korisnik puta.  zadiru u definisani prostor i predstavljaju latentnu  

nezgode.  
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