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DRIVERS BEHAVIOUR TOWARDS VULNERABLE TRAFFIC PARTICIPANTS 
1 i 2 

Rezime:  
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2.  

- - -1). 

 
Slika 1.  

Kao to je prikazano na slici 1. pje a ki prelazi na sporednim putevima obilje enim saobra ajnim znakom obavezno zaustavljanje se nalaze na mjestu ukr tanja ulica: Kralja Aleksandra i Srpskih Sokolova (OPP1), Kralja Dragutina i enerala Dra e (OPP2), Svetog Save i Kralja Tvrtka (OPP3), Cara Du ana i Jug Bogdana (OPP7).  
Pje a ki prelaz na sporednom putu obilje enom saobra ajnim znakom nailazak na put sa prvenstvom prolaza se nalazi na mjestu ukr tanja Ulice Cara Du ana i Hilandarske ulice (OPP6). Pje a ki prelazi na glavnim putevima obilje enim saobra ajnim znakom put sa prvenstvom prolaza se nalaze na mjestu ukr tanja ulica: Svetog Save i Kralja Tvrtka (OPP4), Ulice Cara Du ana i Hilandarske ulice (OPP5), Cara Du ana i Jug Bogdana (OPP8). 
Video snimanje je vr eno u dva termina, u prijepodnevnim asovima (08-10 h) i u poslijepodnevnim asovima (19-21 h). Analizom video snimaka utvr eno je pona anje voza a prema pje acima i propu tanje pje aka od strane voza a na posmatranim pje a kim prelazima, kao i po tovanje zaustavne linije na sporednim putevima obilje enim saobra ajnim znakom obavezno zaustavljanje  

3. REZULTATI 
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42 (OPP7) i 130 (OPP8).  

 

 
Slika 2.  

Na sljede em dijagramu je prikazano pona anje voza a koji su se zaustavili da propuste pje ake koji su se trenutno nalazili na obilje enom pje a kom prelazu. Prilikom zaustavljanja voza i su ili forsirano ko ili (usljed neopreznog prela enja pje aka preko OPP) ili polako usporavali do zaustavljanja. 

 
Slika 3.  

Najzanimljiviji za ovo istra ivanje su prekr ioci koji se nisu zaustavili da propuste pje ake iako su se pje aci ve kretali preko OPP. Kao to se vidi na dijagramu, prekr ioci su ili samo usporili i produ ili, ili pro li konstantnom brzinom ne obra aju i pa nju na pje ake na pje a kom prelazu ili su pro li ubrzavaju i sa ciljem da izbjegnu zaustavljanje ispred pje a kog prelaza. 

 
Slika 4.  

Na sljede em dijagramu je prikazano upore ivanje pona anja voza a u blizini pje a kih prelaza na razli ito obilje enim putevima u slu aju kada pje ak ima namjeru da stupi na OPP. zaustavili ispred OPP ili na samom OPP, ili se nisu  
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Slika 5.  

Naredni dijagram prikazuje voza e koji su se zaustavili da propuste pje ake koji su imali namjeru da stupe na obilje en pje a ki prelaz. 

 
Slika 6.  

Tako e, posmatrani su i podijeljeni prekr ioci koji su ili samo usporili i produ ili, ili pro li konstantnom brzinom ili pro li ubrzavaju i kada su pje aci imali namjeru da stupe na pje a ki prelaz. 

 
Slika 7.  

U ovom istra ivanju ispitano je i po tovanje saobra ajnog znaka obavezno zaustavljanje na sporednim putevima obilje enim ovim znakom u blizini etiri posmatrana pje a ka prelaza. Dobijeni rezultati prikazani na narednom dijagramu su pora avaju i. 

 
Slika 8.  
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4. DISKUSIJA REZULTATA  

konstantnom b
 

u. 
 
(86,1 %), bilo na OPP na putu obilje

glavnom polako 

amjeru da stupe na OPP.  

 

5.  

 -  
 na mjestu 

vozila u sekundarno
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 -
semafora  
propisanim zako Potrebno je provoditi i 

  
putevima u gradu Doboju.  
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