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PONASANJE VOZACA PREMA RANJIVIM UCESNICIMA U SAOBRACAJU

DRIVERS BEHAVIOUR TOWARDS VULNERABLE TRAFFIC PARTICIPANTS

Dunja Radovi¢' i Milan Milinkovi¢?

Rezime: Pjesaci, kao ucesnici u saobracaju, predstavijaju jednu od najugroZenijih kategorija. Analizom uzroka
saobracajnih nezgoda uoceno je da se, najéesce u gradskim podrucjima, vozaci ne pridrZavaju saobracajnih pravila i
propisa u blizini pjesackih prelaza, a najcesce posljedice su povrede pjesaka. U ovom radu analizirano je ponasanje
vozaca prema ranjivim ucesnicima i postovanje zaustavne linije na nesemaforizovanim raskrsnicama, sto direktno moZze
uticati na bezbjednost pjesaka prilikom prelaska preko obiljeZenog pjesackog prelaza. Rezultati ovog rada omogucavaju
uvid u trenutno stanje bezbjednosti na podrucju grada Doboja. Cilj ovog istraZivanja je da se ukaZe na nepaZnju i
neopreznost vozaca u blizini pjesackih prelaza, kao i nepropustanje pjesaka od strane vozaca na pjesackim prelazima.

Kljucne rijeci: vozaci, pjesaci, nesemaforizovani pjesacki prelazi, zaustavna linija, ponasanje vozaca
1. uvoD

Pjesacki tokovi su najzastupljeniji u ukupnom kretanju stanovnistva. Prvo sva kretanja u svom lancu, iako
nisu po dominantnom uces¢u pjesacka, imaju i pjeSacko kretanje (od i do sredstva prevoza), drugo Sto je
odredenoj kategoriji populacije prirodnije da koristi pjeSacenje nego neki drugi vid kretanja, zatim pjesacka
kretanja su vezana za prostor u kojem se obavljaju i obezbjeduju kretanje ,,od vrata do vrata“, a takode su i
troSkovi ovog vida kretanja veoma niski. Nacin kretanja pjeSaka mozZe biti na mjestima koja su za to
obiljezena (obiljezeni pjesacki prelazi) ili na mjestima koja nisu obiljeZzena. Na mjestima koja nisu obiljezena
pjesaci su duzni da stupe na kolovoz tek nakon $to se uvjere da ne ometaju saobracaj, niti dovode u
opasnost sebe i druge ucesnike u saobracaju. Prilikom prelaska pjeSaka preko obiljezenog pjesackog prelaza
javljaju se konfliktne situacije izmedu pjesaka i vozaca, usljed kojih zbog neprilagodene brzine vozila i
nepaznje vozaca dolazi do ugrozavanja ucesnika u saobracaju Sto moZe imati za posljedicu saobradajnu
nezgodu. U ovom radu je posebna paznja posveéena ponasanju vozaca prema pjesacima koji za kretanje do
Zeljenog cilja koriste obiljeZzene pjeSacke prelaze i na tim mjestima je izvrSeno istraZivanje koje je prikazano
u radu.

Zakonom o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini u ¢lanu 28. stav (2)
definisano je da kad prilazi obiljezenom pjeSackom prelazu, voza¢ mora da upravlja vozilom s narolitom
opreznos$éu i da vozi takvom brzinom da u slucaju potrebe moZze da zaustavi vozilo ispred pjesackog prelaza.
U ¢lanu 73. tacka 1) propisano je da vozac ne smije da zaustavi ili parkira vozilo na obiljezenom pjesackom
prelazu i na razdaljini manjoj od pet metara od tog prelaza, kao i na prelazu biciklisticke staze preko
kolovoza. Clanom 111. stav (3) definisano je da ako na obiljezenom pjesackom prelazu saobracaj nije
regulisan uredajima za davanje svjetlosnih saobracajnih znakova ni znakova ovlaséenog lica, voza¢ je duzan
da zaustavi vozilo pred takvim pjesackim prelazom da bi propustio pjeSake koji prelaze ili stupaju na pjesacki
prelaz, ili nedvosmisleno pokazuju namjeru da predu preko pjesackog prelaza.

Prema podacima MUP-a RS iz 2014. godine procentualno uce$ce pjeSaka u ukupnom broju poginulih
ucesnika u saobradajnim nezgodama iznosi 22,1 %, odnosno broj poginulih pjeSaka je 29. Procentualno
ucesée pjeSaka u ukupnom broju teZe povrijedenih ucCesnika u saobracajnim nezgodama iznosi 22,3 %,
odnosno broj teze povrijedenih pjesaka je 141. Zatim, procentualno ucesée pjesaka u ukupnom broju lakse
povrijedenih uéesnika u saobracdajnim nezgodama iznosi 10,7 %, odnosno broj lakSe povrijedenih pjesaka je
257.

1 Radovic¢ Dunja, Saobracajni fakultet Doboj, student,
2 Milinkovi¢ Milan, Saobracajni fakultet Doboj, student,
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2. METOD ISTRAZIVANJA

IstraZzivanje je sprovedeno u julu 2015. godine na podrudju grada Doboja u BiH na osam lokacija.
Posmatrano je osam obiljezenih pjesackih prelaza na nesemaforizovanim raskrsnicama. Te raskrsnice su
regulisane saobradajnim znacima i predstavljaju ukrStanje glavnog i sporednog puta. U istraZivanju
posmatrana su Cetiri pjeSacka prelaza na sporednim putevima obiljezenim saobradajnim znakom ,,obavezno
zaustavljanje” (I1-2), tri pjesacka prelaza na glavnim putevima obiljezenim saobracajnim znakom , put sa
prvenstvom prolaza“ (llI-4) i jedan pjesacki prelaz na sporednom putu obiljezenom saobracajnim znakom
»nailazak na put sa prvenstvom prolaza“ (ll-1).
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Slika 1. Posmatrani pjesacki prelazi

Kao Sto je prikazano na slici 1. pjeSacki prelazi na sporednim putevima obiljezenim saobracajnim znakom
»obavezno zaustavljanje” se nalaze na mjestu ukrstanja ulica: Kralja Aleksandra i Srpskih Sokolova (OPP1),
Kralja Dragutina i Denerala Draze (OPP2), Svetog Save i Kralja Tvrtka (OPP3), Cara Dusana i Jug Bogdana
(OPP7).

PjeSacki prelaz na sporednom putu obiljezenom saobradajnim znakom ,nailazak na put sa prvenstvom
prolaza“ se nalazi na mjestu ukrStanja Ulice Cara Dusana i Hilandarske ulice (OPP6). Pjesacki prelazi na
glavnim putevima obiljeZenim saobracajnim znakom ,put sa prvenstvom prolaza“ se nalaze na mjestu
ukrstanja ulica: Svetog Save i Kralja Tvrtka (OPP4), Ulice Cara Dusana i Hilandarske ulice (OPP5), Cara
DusSana i Jug Bogdana (OPPS8).

Video snimanje je vrSeno u dva termina, u prijepodnevnim casovima (08-10 h) i u poslijepodnevnim
¢asovima (19-21 h). Analizom video snimaka utvrdeno je ponasanje vozaca prema pjesacima i propustanje
pjeSaka od strane vozaa na posmatranim pjeSackim prelazima, kao i poStovanje zaustavne linije na
sporednim putevima obiljezenim saobracajnim znakom ,,obavezno zaustavljanje”.

3.  REZULTATI

U istraZivanju je paznja usmjerena na konfliktne situacije izmedu vozaca i pjeSaka. U ovom radu se pod
pojmom konfliktna situacija ili konflikt podrazumijeva medusobna interakcija izmedu vozaca i pjesaka,
odnosno posmatrano je ponasanje vozaca prilikom nailaska na obiljezen pjesacki prelaz u trenutku kada se
pjesak nalazi na samom OPP ili ima namjeru da stupi na isti. Ukupan broj konfliktnih situacija na
posmatranim pjesackim prelazima je 680, od tog broja 360 konflikata na OPP na glavnim putevima
obiljezenim saobradajnim znakom ,put sa prvenstvom prolaza“, 77 konflikata na OPP na sporednom putu
obiljezenom saobracajnim znakom ,nailazak na put sa prvenstvom prolaza” i 243 konflikta na OPP na
sporednim putevima obiljezenim saobracajnim znakom ,,obavezno zaustavljanje”. Posmatrani uzorak vozila
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po obiljezenim pjeSackim prelazima je: 72 (OPP1), 60 (OPP2), 74 (OPP3), 180 (OPP4), 53 (OPP5), 78 (OPP6),
42 (OPP7)i130 (OPPS8).

Naredni dijagram prikazuje uporedivanje ponasanja vozaCa u blizini pjesackih prelaza na razliCito
obiljeZzenim putevima u slucaju kada se pjesak nalazi na samom pjesackom prelazu. Ponasanje vozaa moze
biti sledede: vozadi su se zaustavili ispred OPP ili na samom OPP, ili se nisu uopste zaustavili iako se pjesak
nalazio na pjesackom prelazu.
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Slika 2. PjeSak na OPP

Na sljedecem dijagramu je prikazano ponasanje vozaca koji su se zaustavili da propuste pjesake koji su se
trenutno nalazili na obiljezenom pjesackom prelazu. Prilikom zaustavljanja vozadi su ili forsirano kodili
(usljed neopreznog prelazenja pjeSaka preko OPP) ili polako usporavali do zaustavljanja.
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Slika 3. Pjesak na OPP (Postovaoci)
Najzanimljiviji za ovo istraZivanje su prekrsioci koji se nisu zaustavili da propuste pjeSake iako su se pjesaci
ve¢ kretali preko OPP. Kao $to se vidi na dijagramu, prekrsioci su ili samo usporili i produtzili, ili prosli
konstantnom brzinom ne obradajuéi paznju na pjesake na pjesackom prelazu ili su prosli ubrzavajuéi sa
ciljem da izbjegnu zaustavljanje ispred pjesackog prelaza.

Pjesak na OPP (Prekrsioci)
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Slika 4. Pjesak na OPP (Prekrsioci)
Na sljede¢em dijagramu je prikazano uporedivanje ponasanja vozaca u blizini pjeSackih prelaza na razli¢ito
obiljezenim putevima u slucaju kada pjeSak ima namjeru da stupi na OPP. U tom slucaju vozadi su se ili
zaustavili ispred OPP ili na samom OPP, ili se nisu uopste zaustavili.
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Slika 5. PjesSak ima namjeru da stupi na OPP

Naredni dijagram prikazuje vozace koji su se zaustavili da propuste pjeSake koji su imali namjeru da stupe na
obiljezen pjesacki prelaz.

Pje3ak ima namjeru da stupi na OPP (Postovaoci)
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Slika 6. Pjesak ima namjeru da stupi na OPP (Postovaoci)

Takode, posmatrani su i podijeljeni prekrsioci koji su ili samo usporili i produzili, ili prosli konstantnom
brzinom ili prosli ubrzavajuéi kada su pjesaci imali namjeru da stupe na pjeSacki prelaz.
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Slika 7. Pjesak ima namjeru da stupi na OPP (Prekrsioci)

U ovom istraZivanju ispitano je i poStovanje saobracajnog znaka , obavezno zaustavljanje” na sporednim
putevima obiljezenim ovim znakom u blizini etiri posmatrana pjesSacka prelaza. Dobijeni rezultati prikazani
na narednom dijagramu su porazavajudi.
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Slika 8. Postovanje znaka ,,STOP“
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4. DISKUSUJA REZULTATA

Na osnovu rezultata dobijenih analizom podataka utvdeno je da u slucaju kada se pjesak nalazio na samom
pjesackom prelazu najveci broj vozila (61,6 %) se zaustavilo da propusti pjeSake na OPP na sporednim
putevima obiljezenim saobradajnim znakom , obavezno zaustavljanje”. Medutim, na OPP na putevima sa
prvenstvom prolaza dobijen je zabrinjavajuci podatak da se ¢ak 51,3 % od ukupnog broja vozila na glavnim
putevima nije zaustavilo da propusti pjeSake iako su se pjesSaci u tom trenutku kretali preko obiljeZzenog
pjesackog prelaza. Kada se pjesak nalazio na samom pjesackom prelazu vozaci koji su se zaustavili uglavhom
su polako usporili do zaustavljanja. Kao u prethodnom slucaju (kada je pjeSak na OPP) prekrsioci su prosli
konstantnom brzinom na pjeSackim prelazima na putevima sa prvenstvom prolaza (47,4 %) i putevima
obiljezenim saobracajnim znakom ,,obavezno zaustavljanje” (50 %) ne obaziruéi se na pjesSake i samim tim
ozbiljno ugrozavajuéi bezbjednost ranjivih ucesnika u saobracaju, dok je na pjeSackom prelazu na
sporednom putu obiljezenom saobracajnim znakom ,nailazak na put sa prvenstvom prolaza” ¢ak 52,6 % od
ukupnog broja vozila na tom putu samo usporilo i produZilo ne propustajuéi pjeSake koji su se kretali po
samom pjesackom prelazu.

Zabrinjavajuci rezultati su dobijeni u slu¢aju kada su pjesaci imali namjeru da stupe na obiljezeni pjeSacki
prelaz gdje se ubjedljivo najveci broj vozila nije zaustavio bilo na OPP na putevima sa prvenstvom prolaza
(86,1 %), bilo na OPP na putu obiljezenom saobracajnim znakom ,nailazak na put sa prvenstvom prolaza“
(78,5 %), bilo na OPP na putevima obiljezenim saobradajnim znakom ,obavezno zaustavljanje” (77,1 %).
Mali broj vozaca koji su se zaustavili kada su pjesaci imali namjeru da stupe na OPP su uglavhom polako
usporili do zaustavljanja. Prekrsioci koji se nisu zaustavili da propuste pjesSake koji su namjeravali da stupe
na pjesacki prelaz su prosli konstantnom brzinom na pjesackim prelazima na glavnim putevima (70 %) i
sporednim putevima obiljezenim saobraéajnim znakom ,obavezno zaustavljanje” (50,6 %), dok je na
pjesackom prelazu na sporednom putu obiljezenom saobraéajnim znakom ,nailazak na put sa prvenstvom
prolaza“ najveci broj prekrsilaca samo usporio i produzio (59,1 %) iako su pjesaci imali namjeru da stupe na
OPP.

Rezultati dobijeni ispitivanjem postovanja saobracajnog znaka , obavezno zaustavljanje” od strane vozaca u
blizini Cetiri posmatrana pjesacka prelaza su pokazali da ¢ak 88,2 % vozaca ne poStuje i ne priznaje ovaj
saobracajni znak Sto direktno uti¢e na ugrozavanje bezbjednosti pjeSaka koji za putanju prelaska koriste ova
Cetiri pjeSacka prelaza.

5. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA SA PRIJEDLOGOM MIJERA

Rezultati dobijeni u ovom radu pokazali su da vedina vozaéa motornih vozila vozi nepailjivo i
neprilagodenom brzinom u blizini pjeSackih prelaza. Dakle, veliki broj vozaca se ne pridrzava saobracdajnih
propisa prilikom nailaska na obiljezeni pjesacki prelaz, ne propustajuci pjeSake koji se nalaze na samom
pjeSackom prelazu ili imaju namjeru da stupe na isti. Nesavjesnim ponasanjem i krSenjem saobracajnih
propisa vozaci ne rizikuju samo svoj Zivot vec i Zivot najranjivijih uesnika u saobracaju-pjesaka.

U okviru predlozenih mjera, potrebno je uvesti svjetlosnu signalizaciju na ¢etverokrakoj raskrsnici na mjestu
ukrstanja ulica Cara DuSana i Jug Bogdana. Kriterijumi za uvodenje svjetlosnih signala (kriterijum
minimalnog protoka i kriterijum pjesackih tokova) na ovoj raskrsnici su ispunjeni. Kriterijum minimalnog
protoka zahtjeva uvodenje svjetlosnih signala na raskrsnici na kojoj je zabiljezeno minimalno vise od 600
voz/h u primarnom toku, odnosno minimalno vise od 200 voz/h u sekundarnom toku. Kriterijum pjesackih
tokova je ispostovan ako je zabiljeZzen tok pjesaka veéi od 150 p/h i ako se ukrsta sa tokom vozila ¢iji je
protok vedi od 600 voz/h. Na ovoj raskrsnici su posmatrani pjesacki prelazi i utvrdeno je da je broj pjesaka
priblizno tri puta veci od minimalno potrebnog broja pjesaka za uvodenje svjetlosne signalizacije, dok je broj
vozila u sekundarnom toku za oko dva puta veéi od minimalno potrebnog broja vozila, a broj vozila u
primarnom toku zadovoljava prethodno navedene kriterujume za uvodenje svjetlosne signalizacije. Na
posmatranom obiljezenom pjeSackom prelazu (OPP8) koji se nalazi u primarnom toku znacajno je istaéi da
je zabiljezeno 130 konfliktnih situacija izmedu vozaca i pjeSaka u toku jednog &asa.

U cilju poboljSanja bezbjednosti pjeSaka potrebno je razmotriti postavljanje pjeSackog semafora pored
obiljezenog pjesackog prelaza u Ulici Svetog Save (OPP4). Oba kriterijuma za postavljanje pjesackog
semafora su ispunjeni, odnosno zabiljezeno je 706 vozila/h i 212 pjesaka/h na posmatranom pjesactkom
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prelazu. DuZina posmatranog pjeSackog prelaza 7,5 m, a s obzirom na to da je brzina kojom se pjesak kreée
u neometanom toku od 1 do 1,4 m/s potrebno vrijeme za prelazak pjesaka preko OPP4 je 5-7,5 s Sto
predstavlja veliku mogucnost za nastajanje konfliktne situacije sa vozadima. Postavljanjem pjesackog
semafora na pomenutoj ulici pjeSacima ¢e biti omoguéeno da bez ¢ekanja, pritiskom na taster, koji se nalazi
na semaforskom stubu, obezbjede sebi siguran prelazak preko pjesackog prelaza.

Neophodno je postavljanje sluzbenih lica na posmatranim pjesackim prelazima, radi upoznavanja vozada sa
propisanim zakonskim mjerama i upozoravanja na obavezno pridrZzavanje istih. Potrebno je provoditi i
kampanje za mlade i neiskusne vozace u saobracaju radi njihove edukacije, da bi naudili kako da se pravilno i
bezbjedno ponasaju u saobracaju, ali i za iskusne vozace radi podsjecanja na to da se moraju pridrzavati
saobracajnih propisa i poStovati prava drugih ucesnika u saobracaju.

Rezultati ovog rada treba da omoguce Siroj i struénoj javnosti uvid u trenutno stanje bezbjednosti na
putevima u gradu Doboju. Znacaj rezultata ovog istraZivanja je to Sto su na osnovu njih izdvojeni klju¢ni
problemi u vezi sa ugroZavanjem i stradanjem pjesaka u saobracaju na podrucju grada Doboja i oni treba da
budu osnov za preduzimanje aktivnosti na zastiti pjeSaka kao najranjivije kategorije u¢esnika u saobradaju.
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