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UDK: 656.11.01    
KONTROLA I UPRAVLJAN U ITS-A 

CONTROL AND MANAGEMENT OF SPEED ON THE ROADS USING ITS 
1 2 i 3 

Rezime: -
nezaobilazni alat za 

-primjenu ITS-a u domenu kontrole i upravaljanja brzinama u lokaje ostvariti zavidne rezultate uz minimalna uloganja.   
  

Abstract: Management and control speed by ITS are a small part of the opportunities that ITS can provide in improving the road traffic safety in Bosnia and Herzegovina. In the future, intelligent transport systems (ITS) are an essential tool for safety management of traffic on rural and urban roads. Control and manage the vehicle speed is an important factor in preventive action to improve safety traffic and increased speed of the vehicle is one of the main causes of traffic accidents. In this paper, a variety of technologies that can be applied in the field of control and management speeds using ITS. With proper application of ITS in the field of control and management of speeds in local communities, through a small period of time it is possible to achieve remarkable results with minimal investment. 
Keywords: ITS, speed, control, management, traffic safety 

1. UVOD 

- e ITS -a u domenu upravljanja i kontrole brzine 
redinu.  

zahtijevaju sasvim novi pristup i novi koncept. Rezultat takvih nastojanja je i jedan novi koncept koji podrazumijeva primjenu inteligentnih transportnih sistema. 
Interes za implementaciom ITS-  
nezgoda. 
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Primjena Inteligenti transportni sistema (ITS-voz

 

2. -U 
2.1. Definicije Inteligentni transportni sistema (ITS) 

-a: 
- Inteligentni transportni sistem (ITS) podrazumijeva primjenu novih naprednih informacionih, Kos, 2010) - -

- lj 
  

Sve definicije ITS-
ole datim sistemom u realnom vremenu. 

2.2. Primjena ITS-a 
snicima 

 Slika 1. prikazuje mjesto na kojem se informacije prenose korisnicima u ITS-
-  - Inteligentna vozila (transportna sredstva). 

Slika 1. imjene ITS-  
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Fleksibilnost ITS-
ITS 

  
-a moraju biti prikazani tako da se ITS 

 
2011) 

- , -  i - jednosti  

 
Slika 2. -a 

Pobolj anja primjenom ITS-a se najbolje mogu uo iti sa Slike 2. gdje se jasno vidi da vrijednost pokazateljakvaliteta saobra aja su znatno ve i sa primjenom ITS-a, dok su vrijednosti pokazatelja mnogo manji bez sameprimjene ITS-a u saobra aju. Tako e se mo e zapazititi da se vrijednost pokazatelja kvaliteta pove ava savremenom kori tenja ITS-a u datim re enjima. 

3. PRIMJENA ITS-A U KONTROLI I UPRAVLJANJU BRZINE 
3.1. Kontrola brzine ITS-om 

 
primjene ITS-a u kontroli  

3.1.1. Kontrola brzine na dionici puta primjenom ITS-a 
 B na dionici puta -A, sistem mjeri GPS vrijeme i automatski se 

presjeku B-registarskih tablica snimljenih u presjeku A-A i presjeku B-B. Podaci koji se dobijaju na osnovu prolaska vozila kroz presjek A-A i presjek B-B su vrijeme, datum, broj registrskih tablica i slika vozila. Ti podaci se preko GPRS 
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Slika 3. vozila na dionici 
Na osnovu mjerenja dobijaju se vremenski trenuci u kojima je vozilo pro lo kroz presek A-A (t1), odnosnopresek B-B (t2). Rastojanje izme u presjeka A-A i presjeka B-B je unapred poznato i iznosi L. Tako e je poznatobrzinsko ograni enje, odnosno ograni enja na dionico puta izme u presjeka A-A i presjeka B-B. Vrijemepotrebno da vozilo pro e dionicu puta od presjeka A-A do presjeka B-B t) predstavlja razliku vremenskihtrenutaka u kojima je vozilo bilo u presjeku B-B (t2), odnosno u presjeku A-A (t1).  

 , gdje su: L-
sjeka A-A i presjeka B- -

max 
min). 

. 
Na osnovu ulaznih podataka (vrijeme, datum, slika vozila i broj registrskih tablica) detektovanih u presecima A-A i B-B, koji se u bazu podataka prenose preko GPRS4 -A i preseka B-B.  

istarskih tablica i alarmiranje 

 

                                                           
4 General packet radio service  
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Slika 4. N(http:/www.loslachen.ch/tag/abschnittskontrolle, 14.04.2015.) 

  
Slika 5. Izgled video kamera za detekciju prolaska na 2 presjeka dionice u Austriji (http:/www.efkon.com/en/news-media/Images/SectionSpeedControl.jpg, 16.03.2015.) 

3.1.2. Kontrola brzine primjenom VMS-a 
kriterijumi primjene ITS-a u kontroli brzine je: edukativna mjera i bezbjednosna mjera. Kontrola brzine primjenom VMS5  

 u 

stvaranju kolona vozila ili zastoja), te zatvaranje  

 
Edukativna mjera, koja -a. 

 
                                                           

5 Variable-message sign (Izmenljiva vertikalna signalizacija) 
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Slika 6. Upozoravanje (http:/www.radarspeeddisplays.com.au/radar-speed-sign.html, 20.04.2015.) 
Izmerena brzina vozila koja je ve a od brzine ograni enja se ne prikazuje ve taj doga aj samo inicira uklju enjeVMS displeja na kome se prikazuje znak sa aktuelnim ograni enjem brzine (Slika 7.), displej mo e biti kori en iza promenu ograni enja, kada za to postoje odgovaraju i razlozi (detekcija inicijalnog doga aja).  

 
Slika 7. www.compusign.com.au/Product-VSLS.htm,  03.04.2015.)

Postavlja se na preglednoj mikro-lokaciji saobra ajnice koja nema o iglednih inilaca rizika i na kojoj stepensubjektivne procene rizika voza e u ve em broju navodi na kretanje brzinama ve im od aktuelnog ograni enja. 
Bezbjednosna mjera, kojom se voza i upozoravaju da nepo tovanjem propisane brzine prihvataju visok nivorizika u saobra ajnoj situaciji koja slijedi. 

  
Slika 8. www.crashcushions.eu/en/products/traffic-systems/tekstwagensinformatiewagens, 09.04.2015.) 

Prilikom ekstremnih promjena uslova u saobra ajnom toku (incidentna situacija ili redukcija kapaciteta puta), pojave opasnih meteo uslova u zoni puta ili druge detektovane ili referisane situacije brzinski VMS displejipredo avaju korisnicima promenjeno ograni enje brzine koje odgovara redukciji rizika u izmenjenimsaobra ajnim uslovima, uz aktuelno ograni enje je po eljno prikazati i znak ili tekstualno obrazlo enje motivaprimenjenog ograni enja brzine, Slika 8. prikazuje primjere iz prakse. 
Postavlja se na preglednoj mikro-lokaciji saobra ajnice na 200 metara ispred staciona e na kojoj po inju uslovipovi enog nivoa rizika. 
3.2. Upravljanje brzinom primjenom ITS-a 
Upravljenje brzninom primjenom ITS-
date uslove najprihvatljivija. Upravljanje 

 
- Da obezbjedi harmonizaciju saobra ajnog toka odnosno uslova u saobra ajnom toku kroz, naautoputevima naj e e uz pomo promjeniljive vertikalne signalizacije (VMS) a na saobra ajnicamavisokog ranga u gradskim uslovima uz pomo brzinskih signala. - Da obezbjedi prihvatljiv, maksimalno mogu nivo bezbjednosti, iskazan kroz u datim uslovimaprihvatiljivu brzinu kretanja vozila. Ova zadata brzina kretanja vozila je u odre enom rasponu, koji jezakonom utvr en, promjenljiva veli ina i esto se sprovodi uz prisilu. 
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Upravljanjem saobra aja odre uje se nivo usluge (prvenstveno brzine) kojom se ponu eni protok vozila mo eopslu iti na odre enoj saobra ajnici (mre i). Sa razvojem ra unarske tehnologije i centralizovanih sistemaupravljanja svjetlosnom signalizacijom, razvijaju se posebni tipovi vertikalne signalizacije kod kojih je mogu evr iti promjenu informacija u skladu sa trenutnim stanjem i promjenama saobra ajnih uslova. Ovaj tipvertikalne signalizacije predstavlja signalizaciju pomo u izmenjivih saobra ajnih znakova. Ovakav sistem, poredstandardnih sadr aja za upravljanje saobra ajnim tokovima, mo e pru ati i specificne informacije (npr. slobodna mjesta u gara ama), tj., ovaj sistem treba da preraste u cjeloviti sistem upravljanja saobra ajem u navangradskoj i gradskoj mre i saobra ajnica. 
Harmonizacija saobra ajnog toka kako bi se to ve i saobra ajni tok efikasno opslu io, blagovremenoharmonizovanje brzine toka kako bi se na narednoj sekciji puta odlo ila, umanjila ili spre ila pojavasaobra ajnog zagu enja.  
U saobra ajnim situacijama gdje brzinom saobra ajnog toka mo e da se ostvari upravljanje kapacitetomsaobra ajnice ve a proto nost ili da se upravlja zagu enjima koriste se VMS znakovi sa obavezuju ombrzinom koju bi voza i trebalo da slijede, u zasi enim stanjima je to brzina koja maksimizira kapacitet dok je usituacijama bliskim zagu enjima to brzina koja postepeno usporava pristup vozila zoni zagu enja, a ubrzava ihpri izlasku iz nje, uz stilizovani znak preporu ene brzine (koji ne asocira na znak ograni enja brzine) prikazuje sei odgovaraju i znak opasnosti kolona vozila  kod nas jo uvek nestandardizovan) ili tekst koji najavljuje zonusaobra ajnog zagu enja, primjer iz prakse prikazan je na Slici 9. i 10. 

 

 
Slika 9.  (http:/www.vmslimited.co.uk/ms4.htm, 12.04.2015.) 

Blagovremena harmonizacija brzina kako bi se eliminisale mogu e posledice incidentnih situacija. Primjenjuje 

blagovremenim ogr

nego susjedna traka za isti smjer kretanja vozila). 

  
Slika 10. Znakovi za upravljanje brzinama po trakama (http:/www.roadtraffictechnology.com/contractors/driver_info/microprocessador/microprocessador3.html, 17.03.2015.) 
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4. ARHITEKTURA SISTEMA UPRAVLJANJA BRZINAMA I OSVRT NA ITS U BOSNI I HERCEGOVINI 

ikasnost goriva i manje 
-kapaciteta  

JP Autoceste FBiH implementirale su sistem za automatsku detekciju incidenata u svim tunelima i petljama 

i  
U samom tunelu, putem ITS- jive signalizacije, 

 

5.  
Upravljanje i kontrola brzinom ITS-om obuhvata niz mjera u cilju balansiranja bezbednosti i efikasnosti brzina 
smanjenju vremena gubitaka i smanjenju vremena putovanja. Upravljanje kao i kontrola ima za cilj da smanji 

argumenti su podstrijek za implementacijom ITS-a u domen samog upravljanja i kontrole brzine, koji zasigurno og sistema. 
studije brzina, odnosno snimanje osnovnih karakteristika brzina na nekoj lokaciji. ITS- -rezultate uz minimalna uloganja. 
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