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CJELOVITI PRISTUP BEZBJED AJA- SKANDINAVSKI MODEL 

A COMPREHENSIVE APPROACH TO ROAD TRAFFIC SAFETY - THE SCANDINAVIAN MODEL  
Neboj a Doder 1 

Rezime  : teritorijalnom, 

e
drugim zemljama. Pred

 
 

Abstract:  Successful work to improve road traffic safety is based on three basic principles: territorial, organizational and professional. For them to continue to build the two main starting points for efficient operational activities and that the right organizational structure and adopted a clear vision of the desired state pursued. This model is in some European countries (for example the Scandinavian) was adopted 35 years ago has given very good results, which means that the nd assumptions of the model can be applied in other countries. The prerequisite is to model what more prilagidi local conditions and specifics, and not to be ready solutions literally, literally and uncritically copied. Only lengthy systematic work based on a clear vision and effective organization can bring the desired results, which unfortunately can not be achieved in a short period of time and the application of short-term even if radical measures. volume of abstract cannot be more than 250 words. 
Keywords: holistic approach, organizational structure, "Vision 0" 

1. UVOD 

njima. Iz tog razloga 
eoma dobre rezultate u praksi. Naravno, tudja 
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U radu se, po
 

sa an. 

2. OSNOVNI PRICIPI ORGANIZACIJE I STRUKTURE BEZBJEDNOSTI  PUTNOG  
zaniva na tri osnovna principa: 

- Teritorijalnom - Organizacionom - Stru nom 
Pod teritarijalnim principom se podrazumijeva da se rad na bezbjednosti saobracaja mora odvijati na nivou dr ave, regiona i lokalnih zajednica.  
Pod organizacionim principom se podrazumjeva da se u taj rad moraju uklju iti politi ki, administrativni i operativni organi na sva tri teritorijalna nivoa.  
Pod stru nim principom se podrazumijeva da se rad treba zasnivati na stu nim saznanjima i  dostignu ima, te da u njemu trebaju da u estvuju stru no kvalifikovani predstavnici pojedinih institucija, organizacija i    

tivnosti na drzavnom nivou. Zemlje 
imaju upravo ovakvu organizacionu strukturu uspostavljkenu jos prije oko 40 godina.   

rta, obzirom da je to 

  
-  -  - Ministarstvo pravosudja - Ministarstvo zdravlja - Ministarstvo nauke i obrazovanja  

 
-  - Uprave autoputeva (ukoliko je ta uprava samostalna organizacija) 

direktora/glavnog sekretara) trabao biti i predstavnik Auto-
auto-  
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Savjeta. Nacionalni savjet  prije svega treba obav

Vladu 
 

- organizator rada na Nacionalnom programu bezbjednosti putnog saobracaja; - rada baziranim na Nacionalnom  programu ; - nositelj aktivnosti oko obezbjedjenja finansijskih sredstava za rad u oblast bezbjednosti putnog  rada Savjeta; - (reginalnom i lokalnom); - nositelj aktivnosti u vezi saradnje sa visokoobrazovnim i  bave putnim ; - nositelj aktivnosti u vezi ostvarivanja kontakata i saradnje sa drugim djelovima  transportnog sistema  i - nositelj aktivnosti u vezi ostvarivanja kontakata i saradnje Evrope i regiona. 
Osnovne aktivnosti i zadaci rada Nacionalnog savjeta bi trebali biti :  

- ; - organizacija rada na ; - nezgoda; - o ; - organizacija rada na izradi jedinstvene metodologije za obuku u auto- ; - organizacija rada na izradi metodologije za rad sa grupama visokog rizika (16-24 i 65+); - u tema iz oblasti bez  - bezbjednoosti i ostale aktivnosti za koje Savjet procijeni za potrebne. 
 

sistemom. 
a sto podrazumijeva formiranje regionalnih 

pravi
e kroz proces izrade regionalnog plana nadograditi 

 Nacionalnog savjeta 

ostvarivanja zacrtanih ciljeva. 
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-2017. (

raznina Nacionalnom transportnom planu (NTP) za period 2014.-sportnim sistemom u zemlji. Zacrtani ciljevi i 
uprave za puteve 2014.- -o -

izazove i zahtjeve pred kojima se ova aktivnost u posmatranom periodu nalazi, kao i odrediti neophodne mjere koje traba primjeniti kako bi se cilj od 500 -2014. 
 

planovi detaljnih aktivnosti. Za period 2014.-2017. se ovaj plan sastoji od pet cjelina gdje se u dijelu 1. analizira organizacija rada na 
U dijelu 2 su odredjene konkretne aktivnosti i zadaci pojedinih ucesnika i definisane 122 mjere koje treba sprovesti u neredne 4 godine. 

3.  

bezbjed
usvojena u svim skandinavskim zemljama. 
Ova vi
drugim transpornim sektorima (na primjer avio il

 
Ova vizija se bazira na tri osnovne premise : 
Etika: svaki ovjek je jedinstven i nezamjenjiv i za dru tvo je neprihvatljivo da ljudi gube ivote pri koristenju jednog vje t kog (u su tini tehni kog) sistema 
Znanje: Fizi ke i psihi se moraju uzeti kao ishodi te za planiranje, gradnju, odr avanje i kori tenje tog sistema. Saznanja o ovjekovim fizi kim, fiziolo kim i drugim e ljivosti slu iti kao premise za izbor pojedinih rje enja i mjera. Sam putni sistem svojim izgledom i osobinama treba da navodi u esnike na bezbjedno pona iti za titu od fatalnih posljedica nastalih pri nezgodi kao rezultata ljudske pogre ke, kao i da doprinosi ispravljanju tih gre aka i smanjenju posljedica pri eventualno nastaloj nezgodi. 
Odgovornost: I u t za svoje pona anje i postupke koji moraju biti u skladu sa va e im propisima, a institucije vlasti imaju odgovornost za fizisignalizacije, te sistema propisa i kontrole. Ovi elementi trebaju biti takvi da u esnike u saobusmjeravaju i navode da svoje pona  
 
 
 

Slika 3.   
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Slika 4. Kretanje broj -2012. (2)  

 
Slika 5. Broj poginulih i te  stanje iza 2000.g. i cilj do 2040. (2) 

4.  

obliku i navednom redoslijedu.  
usvajanju novog cjelovitog pristupa 

 
 stradalih), te ciljeva zasnovanih na realnim procjenama s naglaskom na prevenciju i edukaciju. 

 

? 
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0-
 

5. Usvajanje zakonske obaveze osnivanja savjeta z  
ministarstava, instituci  
7. Odredjivanje nosioca odgovornosti na nacionalnom, regionalnom i lokalnom nivou sa jasno definisanim mandatom i obavezama 
a  

-obrazovne ustanove, organizovati obrazovanje kadrova te osigurati sredstava za rad u tom podru-  
 

5.  
u stanja bezbjednosti putnog 

djelovanje, a to su ispravna organizaciona struktura i usvojena jasna vizija. Ovakav model koji u 

-4 % bruto nacionalnog dohotka zavisno od razvijenosti zemlje. U perspektivi 10-  
-resursa u formiranje organizacione strukture opisane u ovom tekstu. 
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