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UDK: 614.8:625.7/.8     
OSNOVNI PRINCIPI UPRAVLJANJA RIZICIMA NA PUTNO-PRELAZIMA 

BASIC PRINCIPLES OF RISK MANAGEMENT IN RAILWAY CROSSINGS 
1 2 i 3 

Apstrakt: Putno-  putno- 
sistemu gdje je putno- zikom se podrazumijeva stepen pojavljivanja nezgoda koje su posljedica nekontrolisanog stanja podsistema putno-ozbiljnosti nekontrolisanog stanja podsistema putno-koj --kao i metode kojima se prik putno-  

 rizik, putno-  
Abstract: Railway crossings, as the point of confrontation of railway and road traffic, are places where accidents occur frequently and they regularly have very serious consequences. Accidents on railway crossings are generally fatal for participants in road traffic, although with the increase of weight of road vehicles and the usage of light passenger sets, the number of victims among the participants in railway traffic increases. In the traffic system where railway crossing is the subsystem of railway and road infrastructure, the risk is the degree of occurrence of accidents that are a consequence of uncontrolled state of the railway crossings subsystem and the seriousness of uncontrolled state of the railway crossings subsystem. All sides of the road and railway traffic, which are directly or indirectly involved, must pay special attention to risk management in railway crossings. The state should adopt and harmonize the methods for identifying and managing risks on railway crossings, as well as the methods which show that traffic over these crossings corresponds to safety requirements of railway and road traffic. The paper presents the basic principles of managing risks on railway crossings. 
Key words: risk, railway crossing, traffic safety 

1. UVOD 
Putno-
na putno-  uglavnom su kobni za 

putno-  odnose svake godine ve -
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putno-  
 -prelazima relativno oprez, prvenstveno zbog velike razlike u masama, zaustavnim putevima i brzinama. Rizik smrtnog stradanja putno- zima 

-na putevima i tunelima, putno-  Sputno-  moraju posvetiti pos putno-prelaza. putno-  prelazima putno-  odgovara  

2. PRINCIPI UPRAVLJANE RIZIKOM 
nja nezgoda koje rezultiraju 

 
putno- , neophodno bi bilo sproveti procedure i metod

promjene na bezbjed
je ugroziti bezbjednost ni drumskog,  

putno-  sa stalnom tendencijm 
upravljanja rizicima za procijenu nivoa bezbjednosti i ispunjavanje zahtjeva bezbjednosti na putno-prelazima. Metoda za ocjenu rizika i metoda procijene morala bi biti potkrepljena dokazima koji su rezultat 

 
istem mogu biti: 

 postoji  potreba za 
sistema onda se nebi morala primjenjivati procedura provjere rizika. Ukoliko  bi se konstatovalo da 

 na osnovu kojih  bi eksperti mogli vr iti  procjenu zna ajnosti promijena mogu biti: 
- Posledica kvara ( uticaj kvara na  - upravljanje i organizaciju); -  -  -  
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- Dodavanje (kumuliranje   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Slika 1. Ocjena i procjena rizika 
Proces upravljanja rizicima je  stalan i mora trajati  sve do potpune uskla enosti svih  zahtjeva za bezbjednost neophodnih za prihvatanje rizika u odnosu na identifikovanu opasnost (Sllika 2). 
 
  
 
 
 
 
 

Slika 2. Proces upravljanja rizikom 

 za ispunjenje zahtjeva bezbjednosti koji su rezultat 
rizikom u cilju upravljanja opasnostima i sigurnosnim mjerama koje se odnose na njih. 
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3. PROCJENA RIZIKA 

nost putno-  proces upravljanja rizikom se ne bi primjenjivao. 
Proces procijene rizika uvjek se odvija kroz nekoliko faza  i to (Slika 3): 

- Definisanje sistema za procjenu rizika,  - A  - Evolucija rizika. 

 
Slika 3. Proces procijene rizika 

Definisanje sistema se zasniva na: 
- putno- ; - a putno- ; - u funkcije elemenata putno- ; - u putno- ; - putno- ; -  - Definisanju uslova bezbjednosti identifikovanih u procesu procijene rizika nakon ponavljanja rizika; - nju rokova za procijenu rizika. 

odnose na sistem pod procjenom (putno- ).  

4.  PRIHVATANJE RIZIKA 
 

- Primjenom kodeksa prakse, -  - Eksplicitna procijna i evolucija rizika. 
Primjena kodeksa prakse podrazumijeva da je identifikovana opasnost na putno-  

zahtjevima kodeksa prakse, a te rizike dalje ne treba analizirati.  
 

DEFINISANJE SISTEMA 

ANLIZA RIZIKA I IDENTIFIKACIJA OPASNOSTI 

EVOLUCIJA RIZIKA 
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putno-  
 

Referentni sistem mora ispu  
-  -  -  -  

Ako referentni sistem ispunjava sve prethodno navedene uslove onda se za putno-  mogu e odnose na opasnost referentnog sistema koriste se za putno-tog sistema ili se koristi kompletna evidencija o bezbjednosti referentnog sistema. 
o opasnostima kao relevantna opasnost na putnom prelazu. 

putno- putno-  mora imati minimalno isti nivi bezbjednosti kao referentni sistem. Tada rizici koji su povezani sa opasnostima koji se odnose na referentni putno- .  
U suprotnom, ako rizici koji su povezani sa opasnostima referentnog sistema ne mo

 
buhvata opasanosti koje se  

Princip prihvatanja rizika se zasniva na primjeni kritreijuma za prihvatanje rizika koje se izvode ili se nalaze u zakonskim odredbama zakonodavstva. U zavisnosti od kritreijuma prihvatljivosti rizika, prihvatljivost rizika 
uzetih u obzir u procijeni eksplicitnih rizika.  

ajevima kada procijena rizika nije prihvatljiva moraju se iznalaziti i primijeniti dodatne mjere 
odnosu na opasnost bude prihvatljiv sve identifikovane mjere upisuju se u zapisnik o opasnostima. 

ka i  

5. I SA USLOVIMA BEZBJEDNOSTI 

bezbjedonosnih zahtjeva koji proizilaze iz procijene rizika, pod nadzorom jednog od ova dva sistema. Sve on 
 

6. PROCES UPRAVLJANJA OPASNOSTIMA 
oba sistema i  u toku projektovanja, imlementacije pa sve do prihvatanja promjene ili dostavljanja u bezbjednosti.  

kontroli rizika za identifikovane opasnosti. Kada se rizik prihvati i sistem postane operativan, nastavlja se i 
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o opasnostima od strane oba ova sistema u sklopu sveukupnog sistema upravljanja  
Oba ova sistema, u svrhu upravljanja rizikom na putno-  opisuju i dokumentuju organizaciju i eksperte koji sprovode postupak procijene rizika. Dokumentuju se sve faze procijene rizika i pravi se lista  

7.  
-

-  
Neophodno je uskladiti postupke i metode za procjenu rizika kada nastanu promjene na putno-prelazu (da 

 
- sigurnosti,  - ocjene i procjene rizika.  

ka. Svi navedeni principi prihvatanja 
 Dr ava treba da usvoji i uskladi metode za prepoznavanje i upravljanje rizicima na putno-pru nom prelazu, kao i metode kojima se prikazuje da saobra aj preko tog prelaza odgovara bezbjedonosnim zahtjevima i eljezni kog i drumskog saobra aja. 
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