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MJERENJE INDIKATORA BEZBJEDNOSTI SAOBRACAIJA KOJI SE ODNOSE NA
BRZINU U REPUBLICI SRPSKOJ

Jelica Lubura® i Miljevi¢ Miéo?

Rezime: Brzina kretanja vozila u saobracaju ima glavni uticaj na nastanak i posljedice saobracajnih nezgoda. U cilju
pracenja stanja bezbjednosti saobracaja, pored podataka o saobracajnim nezgodama i posljedicama tih nezgoda,
potrebno je uspostaviti i pratiti indikatore bezbjednosti saobracaja. Brzina kretanja vozila je jedan od najvaZnijih
indikatora bezbjednosti saobracaja kojeg je potrebno utvrditi i pratiti u Republici Srpskoj. Poznavanje vrijednosti i
pracenje indikatora koji se odnose na brzinu znacajno je za planiranje, usmjeravanje i primjenjivanje adekvatnih mjera i
aktivnosti, kao i za pracenje efekata primjenjenih mjera, a u cilju poboljSanja njihovih vrijednosti i stanja bezbjednosti
saobracaja u Republici Srpskoj. Auto moto savez Republike Srpske (AMS RS) je u toku 2015. godine izvrSio mjerenja
brzina kretanja vozila na putevima u Republici Srpskoj, u cilju uspostavijanja i pracenja indikatora bezbjednosti
saobracaja koji se odnose na brzinu. U ovom radu su predstavijeni rezultatiu mjerenja brzina kretanja vozila koje je
izvrsio AMS RS na lokacijama u naselju, van naselja i autoputu.

Kljucne rijeci: brzina, indikatori bezbjednost saobracaja, rezultati mjerenja.

1. UvoD

Brzina kretanja vozila je indentifikovana kao kljucni faktor rizika nastanka saobracajnih nezgoda i povreda u
njima. Istrazivanja su pokazala da sa porastom brzine kretanja raste vjerovatnoca da e vozilo ucestvovati u
nezgodi, ali raste i tezina posljedica nastalih u nezgodi (Lipovac, 2008) .

Elvik and Vaa, T (2004) isti¢u da je voZnja brzinom ve¢om od dozvoljene jedan od osnovnih faktora rizika u
saobracaju, koji podjednako uti¢e kako na broj saobradajnih nezgoda tako i na teZinu povreda u tim
saobracajnim nezgodama. Nebezbjedna brzina je u pravilu u direktnoj vezi sa nepoStovanjem ogranicenja
brzine, dok je neprilagodena brzina u vezi sa brzinom koja nije odgovarajuéa trenutnim uslovima odvijanja
saobracaja (vremenski uslovi, preglednost, uslovi saobradajnog toka, i sl.) (Markovi¢, Smailovi¢, Pesi¢ 2014.).

U izvjestajima o saobracajnim nezgodama najcesce se uzroci nastanka saobracajnih nezgoda povezuju sa
voznjom vozila nepropisnom (prekoracenje ogranicenja) i neprilagodenom brzinom. Veliki broj nezgoda se
ne bi dogodio, ili bi posljedice bile daleko blaze, da su vozaci posStovali ogranicenje brzine na putevima i da
su znali ili htjeli da brzinu i svoju voZnju prilagodavaju situaciji na putu. NepoStovanje ogranicenja brzine je
vrlo pouzdan pokazatelj sklonosti ka nastanku saobraéajnih nezgoda (Dragac, 2009). Naime, vozaci koji voze
prebrzo, prave i druge saobracajne prekrsaje, a svaki treci vozac koji je kaznjen zbog prekoracenja brzine bio
je uesnik saobradajne nezgode. (N. Doder, Drzavna uprava za ceste Norveske).

Mnogobrojne studije istraZivanja sprovedena su sa ciljem da se pokaze odnos izmedu brzine kretanja i
saobracajnih nezgoda. Tako su, rezultati studije istrazivanja, Ciji su autori (Finch et al., 1994), pokazali da
porast prosjecne brzine kretanja za 1 km/h, dovodi do porasta u broju saobracajnih nezgoda za 3%. Prema
istrazivanju (Nillson, Svedska) kada se prosje¢na brzina smanji za 1 km/h, na putevima kod kojih je brzina
ograni¢ena na 120 km/h broj saobracajnih nezgoda smanjuje se za 2 %, dok na putevima sa ogranicenjem
brzine do 50 km/h procenat smanjenja broja saobracajnih nezgoda je 4 %. Smanjenje prosje¢ne brzine
kretanja za 1% dovodi do smanjenja broja sabracajnih nezgoda sa lakSim povredama za 2%, smanjenja
saobracajnih nezgoda sa tezim povredama za 3%, te smanjenja saobracajnih nezgoda sa poginulim za 4%
(Aarts, et al., 2006.). U prilog ovome, govore i druge studije istraZivanja, koje pokazuju da se broj nezgoda
povecava za 10 % (nezgode sa laksim povredama), do 16 % (nezgode sa tezim povredama), 22% (nezgode sa
poginulim), kada prosjecna brzina kretanja poraste za 5 km/h (ETSC, Managing Speed, 2010).

Lubura Jelica, dipl. inZ. saobracaja, Auto moto savez Republike Srpske, Knjaza Milosa 29b, Banja Luka, e-mail: preventiva@ams-
rs.com
MiljeviéMico, inZ. saobracaja, Auto moto savez Republike Srpske, Knjaza Milosa 29b, Banja Luka, e-mail: miljevicmico@yahoo.com

113



IV MehyHapoaHa KoHdbepeHuuja
»,be3bjegHocT caobpahaja y NoKaNHOj 3ajegHUuM”, Barba Jlyka, 29.-30. oktobap 2015. roanHe

Nepropisna i neprilagodena brzina najveci su problem za bezbednost na putevima u mnogim zemaljama.
Brzina je oteZavajuéi faktor u svim nezgodama. Kretanje velikim brzinama smanjuju vrijeme koje vozadi
imaju na raspolaganju za indetifikaciju i obradu podataka, kao i za donoSenje odluka kako da reaguju i
konatno da izvrse odredenu radnju u saobradaju. Upravljanje brzinom obuhvata niz mjera u cilju
balansiranja bezbjednosti i efikasnosti brzina vozila na putnoj mrezi. Upravljanje brzinama ima za cilj da
smanji ucestalost prebrze voinje, kao i da maksimalno obezbjedi postovanje ogranitenja brzine. Proces
upravljanja brzinama u saobradaju predstavlja veoma sloZzen proces, a vazna faza ovog procesa jeste
snimanje (mjerenje) osnovnih karakteristika brzina na nekoj lokaciji.

Da bi se efikasno upravljalo brzinama, provodile prventivne i represivne mjere, potrebno je pored podataka
o saobracdajnim nezgodama i posljedicama tih nezgoda poznavati i podatke o brzinama. Mjeriti, pratiti i
analizirati brzinu kretanja vozila (broj i stepen prekoracenja brzine kretanja) potrebno je da bi se ranije
uocili problemi i pravovremeno preventivno djelovalo, prije nastanka saobracajne nezgoda i posljedica te
nezgode.

2.  MIJERENIJE BRZINE KRETANJA VOZILA NA PUTEVIMA U REPUBLICI SRPSKOJ

U ovom radu su predstavljeni rezultati istrazivanja nepropisne brzina kretanja vozila na putevima u
Republici Srpskoj koje je proveo Auto moto savez Republike Srpske u toku 2015. godine kako bi se dobili
polazni indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu u Republici Srpskoj. Metodologija
prikupljanja podataka vriena je u sladu sa preporukama koje su navedene u priru¢nika SafetyNet D 3.8, a u
dogovoru sa drugim subjektima bezbjednosti saobracaja u Republici Srpskoj.

2.1. Metod mjerenja brzina kretanja vozila i obrada podataka

Mijerenje brzine kretanja vozila vrSeno je radarskim uredajem za statisticko praéenje odvijanja
saobracaja, sa evidentiranjem trenutka i brzine kretanja, sa opsegom mjerenja brzine od 0 — 255
km/h (Proizvodac ,Mladost trade” Zvornik). U toku 2015. godine tokom mjerenja evidentirane su
brzine kretanja za 23 522 vozila. Podaci o brzinama sa memorijske kartice obradeni su u
posebnom programu, nakon c¢ega su dobijeni podaci o: ukupnom broju vozila, broju vozila koja
voze preko ogranifenja, intenzitetu saobracdaja, prosjecnoj brzini vozila, prosje¢noj brzini vozila
preko i ispod ogranienja, procentu vozila koja se krecu preko ogranienja, minimalnoj i
maksimalnoj brzini, raspodjeli brzina (brzine kretanja vozila do i preko ograni¢enja (u skladu sa
ZOOBS BIH, ¢lan 44 i 46).

2.2. Indikatori bezbjednosti saobradaja u vezi brzine

Na osnovu preporuka iz priruénika SafetyNet D3.8 — Road Safety Performance Indicators, predloZeni su
proracun i analizu sljededi indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu:

- - prosjecna brzina vozila

- - % prekoracdenja ogranicenja brzine

- - 85-ti percentil brzine

- standardno odstupanje brzina

- - % prekoracenja ogranicenja brzine do 10 km/h

- % prekoracenja ogranicenja brzine za vise od 10 km/h

- - prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranic¢enje brzine
- interval slijedenja

Od indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu u ovom radu su predstavljeni sljededi:

- - prosjecna brzina vozila,

- - % prekoracdenja ogranicenja brzine,

- - % prekoracenja ogranicenja brzine do 10 km/h,

- - % prekoracenja ogranicenja brzine za vise od 10 km/h,

- - prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine.

Predstavljeni su indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu na putevima u naselju, van
naselja i autoputu.
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2.3. Metodologija prikupljanja podataka
Na osnovu preporuka iz priru¢nika SafetyNet D 3.8, AMS RS vrsio je mjerenje brzine kretanja vozila na:

- putevima i ulicama u naselju,
- putevima van naselja,
- autoputu.

Mjerna mjesta su birana u skladu sa preporukama iz prirucnika SafetyNet (prava dionica puta, dionice na
kojima je mogude voziti brzinama veéim od dozvoljene, sa malim nagibom, dalje od raskrsnice, dalje od
mjera za umirivanje saobracaja, dalje od radova na putu, dalje od pjeSackih prelaza, dalje od znaka za
ogranifenje brzine, i dr.).

Mjerenje brzine kretanja vr$eno je u devet vecih lokalnih zajednica na podrudju Republike Srpske (Banja
Luka, Prijedor, Gradiska, Doboj, Bijeljina, Zvornik, Foca, Istocno Sarajevo, Trebinje). Mjerenje brzine kretanja
vozila vr$eno je ukupno na 61 mjernom mjestu, od ¢ega su dva mjerna mjesta bila na autoputu, a 59 na
lokacijama u naselju i van naselja i pri tom je zabiljezena brzina od 23 522 vozila.

U okviru svake od lokalnih zajednica mjerenje brzine kretanja vozila vrSeno je na po najmanje 2 mjerna
mjesta (lokacije) u naselju i najmanje 3 mjerna mjesta van naselja. Brzinu kretanja mjerena je i na 2 mjerna
mjesta na auto putu. Mjerenje brzine kretanja vozila na svakom mjernom mjestu vrSeno je u oba smjera
kretanja vozila.

Na svakom mjernom mjestu zabiljeZzena je brzina kretanja za najmanje 200 vozila po smjeru kretanja. U
zavisnosti od kategorije puta (putevi u naselju, van naselja i autoput) brzina kretanja vozila bila je
ograni¢ena postavljenim saobradajnim znakom izricitih naredbi ,ogranicenje brzine” (50, 60, 80 ili 130
km/h). Mjerenje brzine kretanja vozila vrseno je na lokacijama u naselju na kojima je brzina kretanja vozila
bila ograni¢ena na 50 km/h, pri ¢emu su uslovi na mjernim mjestima bili takvi da omogucavaju kretanje
vozila brzinama veéom od 50 km/h. Na lokacijama van naselja, mjerenje brzine kretanja vozila vrieno je na
lokacijama na kojima je brzina ograni¢ena na 60km/h i 80 km/h, pri éemu su uslovi na mjernim mjestima bili
takvi da omogucavaju kretanje vozila brzinama ve¢om od 60 km/h, odnosno 80 km/h.

Brzina kretanja vozila na lokacijama na kojima se vrSilo mjerenje na autoputu bila je ogranicena
postavljenim saobradajnim znakom na 130 km/h. Mjerenje brzine kretanja vozila vr$eno je u aprilu, maju i
septembru 2015. godine, radnim danima (utorak, srijeda i Cetvrtk), u dnevnim uslovima saobracaja, u peridu
od 9,30 do 15,30 ¢asova i no¢nim uslovima saobracaja, u periodu od 22,00 do 6,00 ¢asova. S obzirom da
vremenski, odnosno meteoroloski uslovi imaju znadajan uticaj na brzinu, mjerenje je vrSeno kada je kolovoz
suv. U pogledu saobradajnog toka, mjerenje je vrSeno u uslovima slobodnog saobraéajnog toka, bez zastoja.
Mjerenje brzine vozila u pogledu kategorija vozila vr$eno je za putnicka, teretna i autobuse, bez razdvajanja
uzorka za posebne kategorije vozila.

3.  REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA U NASELJU, VAN NASELJA | AUTO
PUTU

3.1. Rezultati mjerenja indikatora koj se odnose na brzinu kretanja vozila

Na svim mjernim mjestima i u svim uslovima mjerenja zabiljeZena je brzina na 23 403 vozila. Mjernim
uredajima je zabiljezena brzina kretanja 9555 vozila u naselju, 9578 van naselja i 4389 vozila na autoputu.

Na osnovu rezultata sprovedenog istraZivanja (tabela 1.) indikator ,prosjecna brzina vozila“ u dnevnim
uslovima vozZnje, u naselju iznosi 50,37 km/h, odnosno vecina vozaca se pridrzavala ograniéenja i vozila
brzinom blizu ogranicenja.

Prosjecna brzina van naselja (ograni¢enje 60 km/h) u dnevnim uslovima iznosi 65,46, dok je na putu van
naselja, gdje je brzina ograni¢ena na 80 km/h, prosje¢na brzina manja i iznosi 71,75 km/h. Na auto putu, u
dnevnom uslovima voznje, prosje¢na brzina je manja od propisanog ograni¢enja (130 km/h) i iznosi 117,00
km/h.

U noénim uslovima voznje prosje¢na brzina voznje manja je od ogranicenja i u naselju iznosi 40,42 km/h,a
na autoputu 113,30 km/h.
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Tabela 1. Indikatori bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu svih kategorija vozila

DAN NOC¢
Naselje Van naselja Autoput Naselje Autoput
ogranitenje brzine u toku mjerenja (km/h) 50 60 80 130 50 130
prosje¢na brzina vozila (km/h) 50,37 65,46 71,75 117,00 40,42 113,30
% prekoracenja ogranic¢enja brzine 47,41 66,03 28,96 36,13 17,29 27,27
% vozila koja se kre¢u brzinom do 10
oy Ly 22,09 25,05 13,09 13,84 13,20 10,75
km/h viSe od ogranitenja
< oracen P— - =
% prekoracenja ogranicenja .bvrzw.]e za vise 25,32 40,98 15,87 22,29 4,09 16,52
od 10 km/h od ogranitenja
prosjecna brzina vozila koja su prekoracila
62,90 75,27 94,99 147,38 57,58 145,85

ogranitenje brzine (km/h)

Na osnovu rezultata sprovedenog istrazivanja dobijen je indikator ,,% prekoracenja ogranicenja brzine“. Na
putevima u naseljima, u dnevnim uslovima voZnje, 47,4 % vozala upravlja vozilom brzinom ve¢om od
ogranicenja za naselje. Na lokacijama van naselja, u dnevnim uslovima voznje, 66,03 % vozaca vozi brzinom
iznad ogranicenja na onim dionicama puteva gdje je brzina ograni¢ena na 60 km/h, dok 28,95 % vozaca vozi
brzinom veéom od ogranicenja na dionicama puteva gdje je brzina ograni¢ena na 80 km/h. Na autoputu, u
dnevnim uslovima, 36,11 % vozaca upravlja brzinom ve¢om od ogranicenja. Rezultati istrazivanja pokazuju
da je procenat prekoracenja ograni¢enja brzine voza€a u noénim uslovima (u naselju je 17.29 %, na
autoputu 27,27 %) u Republici Srpskoj manji u odnosu na procente prekoracenja u dnevnim uslovima na
istim tipovima puteva (tabela 1.).

Ako se analizira indikator ,% prekoracenja ogranicenja brzine do 10 km/h vise od ogranicenja“ , mozZe se
zakljuciti da su najveca prekoracenja za dnevne uslove voinje, zabiljezena van naseljenog mjesta na
dionicama puteva gdje je ogranicenje 60 km/h (25,05 % vozaca vozi do 10 km/h iznad ograniéenja), zatim u
naselju (22,09 %), na autoputu (13,84 %) i najmanje van naselja na dionicama puteva gdje je brzina
ograni¢ena na 80 km/h (13,09 %). U noénim uslovima voznje, u naselju, procenat prekoracenja brzine do 10
km/h maniji je od procenta u dnevnim uslovima voznje i iznosi 13,20 %, dok je na autoputu 10,75 % (tabela
1). Analizom indikatora ,% prekoracenja ogranicenja brzine za viSe od 10 km/h od ograni¢enja“ u dnevnim
uslovima, dolazimo do podatka da u naselju 25,32 % vozaca vozi brzinama koje su veée od 10 km/h od
ogranitenja za naselje. Van naselja 40,98 % vozaca vozi brzinom koja je za 10 km/h veca od ograniéenja, na
dionicama gdje je ogranitenje 60 km/h, a 15,87 % vozaca na dionicama gdje je ograni¢enje 80 km/h. Na
autoputu ovaj procenat iznosi 22,29 %. U noénim uslovima voznje, u naselju, procenat prekoracenja brzine
vise od 10 km/h iznosi 4,09 % i maniji je od procenta u dnevnim uslovima voznje, dok je na autoputu 16,52
%. Analizirajuéi ovaj indikator brzine uoéeno je da su najveca prekoraenja zabiljezena na putevima van
naselja, zatim u naselju, a najmanja na autoputu.
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Grafik 1. Procenat prekoracenja brzina na razli¢itim kategorijama puteva u dnevnim uslovima voZnje

Analizirajuéi indikatore ,% prekoracenja ogranienja brzine do 10 km/h vise od ograni¢enja“ i ,%
prekoradenja ogranicenja brzine za vise od 10 km/h od ogranienja“ uodljivo je da veéi procenat vozaca
prekoracuje brzinu u dnevnim uslovima u odnosu na noéne uslove kako na putevima u naselju, tako i na
autoputu. IstraZzivanja mjerenja brzine u noénim uslovima vozZnje na lokacijama van naselja nisu radena.
Prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenja brzine, u dnevnim uslovima voznje, iznosi u naselju
62,9 km/h, van naselja75,27 km/h na dionicama puteva gdje je ograni¢enje 60 km/h, a na dionicama kod
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ogranicenja brzine od 80 km/h iznosi 94,99 km/h. Prosje¢na brzina na autoputu je 147,38 km/h. U no¢nim
uslovima voznje prosjecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine u naselju je 57,58 km/h, dok
je na autoputu 145,85 km/h. | prosjena brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine veca je u
dnevnim uslovima saobradaja (naselje, autoput) u odnosu na noc¢ne uslove voznje.

Tabela 2. Prikaz izmjerenih indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na brzinu po opstinama/gradovima gdje je
vrseno mjerenje brzine kretanja, u naselju, u dnevnim uslovima odvijanja saobracaja

OGRANICENJE BRZINE U NASELJU 50 km/h

%
prosjecna brzina

. % . q prekoracenja %

opstina/grad ukupan pl:OSjefn? prekoracenja vozila kojf su brzine vozila za prekoracenja brzine

e T L2 1202112 IR A——— prekoracila vide od 0-10 vozila za vige od 10
(km/h) brzine ogranigenje brzine km/h km/h

(km/h)

Banja Luka 2036 48.46 41.40 61.18 21.17 20.24
Doboj 970 40.81 23.71 58.93 15.26 8.45
Isto¢no Sarajevo 577 51.76 58.75 58.15 37.61 21.14
Trebinje 865 59.85 78.96 65.89 20.81 58.16
Bijeljina 1750 45.55 33.94 59.84 19.54 14.41
Gradiska 1381 59.22 65.69 69.47 21.22 44.37
Prijedor 865 44.58 27.05 57.77 18.27 8.78
Zvornik 665 55.83 70.23 62.29 31.43 38.80
Foca 446 64.45 85.20 68.69 19.96 65.24

Iz tabele 2. vidljivo je da je prosjena brzina vozila, u dnevnim uslovima voZnje, najmanja je u Doboju (40,81
km/h), a najveéa u Fodéi (64,45 km/h). Na lokacijama u naseljima, gdje je vrSeno mjerenje brzine kretanja,
procenat vozaca koji voze preko ogranicenja se krece od 23,71% (Doboj) do 85,2 % (Foca). Procenat vozaca
koji voze brzinom koja je do 10 km/h veca od ograni¢enja krece se od 15,26 (Doboj) do 37,61 % (Isto¢no
Sarajevo), dok se procenat vozaca koji ne postuju ograniéenje brzine i voze brzinom koja je vec¢a od 10 km/h
od ogranicenja krece u rasponu od 8,45 % (Doboj) do 65,24 % (Foca). ProsjeCna brzina vozila koja poStuju
ogranicenje brzine, na svim lokacijama mjerenja u naselju iznosi 38,45 km/h.
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Grafik 2. Procenat postivanja i prekoracenja brzina na putevima u naselju za dnevne i nocne uslove voZnje

Analiza brzina u naselju u dnevnim i noénim uslovima voznje pokazuje da u dnevnim uslovima voznje 52,60
% vozaca poStuje ogranicenje, dok u noénim uslovima 82,71 % vozaca poStuje propisano ogranicenje brzine
(50 km/h). Brzinom koja je do 10 km/h veéa od dozvoljene u dnevnim uslovima vozi 22,09 % vozaca, a u
nocénim uslovima 13,20 % vozaca.

Analizirajudi brzine kretanja van naselja moze se zakljuciti da na dionicama puteva sa ogranic¢enjem brzine
od 60 km/h, ogranienje postuje samo 33,97 % vozaca, dok 71,05 % vozaca posStuje ogranicenje brzine
kretanja na dionicama puteva sa ogranic¢enjem od 80 km/h. Procenat vozaca koji voze do 10 km/h iznad
ogranicenja je 25,05 % na dionicama gdje je ograni¢enje 60 km/h, a 13,09 % na dionicama sa ogranitenjem
od 80 km/h. Jedan od razloga zasto znatan broj vozaca u toku voznje van naselja, prekoracuje ogranic¢enje
brzine do 10 km/h, u odnosu na propisano ogranicenje brzine, lezi u ¢injenici da u ZOOBS - a BIH nije
propisana kaznena odredba za ovaj prekrsaj. Vozaci su svjesni da Cineéi ovaj prekr$aj nece biti kaznjeni, a
vecina ne posjeduje dovoljno znanja o uticaju na rizik nastanka i teZine nezgode pri poveéanju prosjecne
brzine za samo 1 km/h.
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Grafik 3. Procenat postivanja i prekoracenja brzina na putevima van naselju u dnevnim uslovima voZnje

Prosjec¢na brzina vozila koja su postovala ogranienje brzine na lokacijama van naselja za ogranicenja 60
km/hiznosi 45,32 km/h i 61,75 km/h za ograni¢enje na dionicama sa ograni¢enjem od 80 km/h.

Mjerenje kretanja brzina vozila, u dnevnim i noénim uslovima voznje, vrSeno je na mjernim mjestima na
autoputu, gdje je brzina kretanja ograni¢ena na 130 km/h. Izmjerena je brzina na uzorku od 4389 vozila.
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Grafik 4. Procenat postivanja i prekoracenja brzina na autoputu u dnevnim i no¢nim uslovima voZnje

Iz grafika 4. se vidi da nema znacajnih razlika u ponaSanju vozada u pogledu prekoracenja postovanja
ogranifenja brzina na auto putu vezano za doba dana.

4. ZAKUUCAK

U cilju dobijanja polaznih podataka kako bi se uspostavili indikatora bezbjednosti saobradaja koji se odnose
na brzinu Auto moto savez Republike Srpske u toku 2015. godine izvrSio je mjerenja brzina kretanja vozila
na putevima u naselju, van naselja i autoputu u Republici Srpskoj. U ovom radu predstavljeni su rezultati
mjerenja brzina kretanja vozila na lokacijama u naselju, van naselja i autoputu. Rezultati mjerenja
predstavljeni su ukupno za sve kategorije vozila (putnicka, teretna, motocikle i dr).

Podaci do kojih se doSlo mjerenjem brzina kretanja vozila u naselju, van naselja i na autoputu nesumnjivo
potvrduju da je od strane vozac¢a u Republici Srpskoj prisutno nepostovanje propisanog ogranicenja brzine,
te da je voZnja nepropisnom brzinom jedan od osnovnih uzroka nastanka saobracajnih nezgoda.

Najvecée nepostivanje ogranicenja brzine kod vozaca zabiljezeno je na dionicama puteva van naselja, gdje je
ogranicenje brzine 60 km/h. Na ovim dionicama oko 66 % vozaca kreée se brzinama veéim od dozvoljene, a
oko 40 % vozaca kretalo se brzinama veéim od 70 km/h. Na dionicama puteva gdje je ograni¢enje 80 km/h
skoro 30 % vozaca vozi iznad propisanog ogranéenja, a oko 16 % vozada vozi brzinom ve¢om od 90 km/h
.Prosje¢na brzina prekrSioca na putevima van naselja iznosi oko 75 km/h (za ogranic¢enja od 60 km/h) i oko
95 km/h (za ogranicenja) od 80 km/h.
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Na putevima u naselju gdje je ogranicenje brzine 50 km/h skoro 50 % vozaca vozi iznad dozvoljene brzine, a
oko 25 % vozaca u naselju voze brzinim ve¢om od 60 km/h. Prosjec¢na brzina vozila koja su prekoracila
ogranicenje brzine u naselju je oko 63 km/h.

Na autoputu 36 % vozaca ne postuje ogranicenje brzine kretanja vozila, a prosjecna brzina kretanja njihovih
vozila je 147 km/h. Na osnovu rezultata istrazivanja uoceno je da brzina kretanja vozila u dnevnim uslovima
odvijanja sabracaja ve¢a na lokacijama u naselju i autoputu u odnosu na noéne uslove voznje na istim
lokacijama.

Veliki procenat vozaca na svim lokacijama prekoracuje ogranicenje brzine kretanja do 10 km/h. Razlozi se
mogu naci u tome $to za prekoracenje brzine do 10 km/h u ZOOBS - a BIH ne postoje kaznene odredbe za
ovaj prekrsaj, a i veéina prekrSioca nije svjesna rizika voznje veéim brzinama kretanja od nastanka
saobracajnih nezgoda i posljedica tih nezgoda.

Republika Srpska usvojila je Program bezbjednosti saobracaja za period 2014-2018, gdje je u okviru stuba 4.
Programa predvideno i fokusiranje rada nadleznih subjekata i na glavni faktor visokog rizika — brzinu.
Upravljanje brzinama treba da ima za cilj smanjenje prebrze voZnje na putevima Republike Srpske, odnosno
povecanje procenta vozaca koji poStuju ogranicenja brzine.

S obzirom da do sada u Republici Srpskoj nisu vrSena ozbiljnija istrazivanja vezana za poStovanjeograniéenja
brzine na putevima, rezultati mjerenja koje je vrsio AMS RS bi mogli posluziti upravljacu puteva i ostalim
subjektima koji se bave bezbjednoséu saobracaja kao znacajni podaci za preduzimanje mjera u cilju
»Smirivanja saobradaja“ i upravljanja brzinama, kao i donosiocima odluka na lokalnom nivou za kreiranje
lokalnih strategija i programa bezbjednosti saobradaja.
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