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UDK: 656.1:614.8(497.6RS)     
MJERENJE INDIKATORA BEZBJEDNOSTI  SAOBRA NA BRZINU U REPUBLICI SRPSKOJ  

Jelica Lubura1 i 2 
Rezime:   U cilju 

indikatora bezbjednos pskoj. Poznavanje vrijednosti i 
 

brzina kretanja vozila na putevima u Republici Srpskoj, 
 

: . 
1. UVOD 
Brzina kretanja vozila je 

posljedica nastalih u nezgodi (Lipovac, 2008) .  

 (Markovi ,   

 
 

 
na su 

ezgoda za 3%. Prema 

brzine do 50 km/h procenat smanjenja bro  sa inulim za 4% 
povredama), 22% (nezgode sa poginulim), kada prosje na brzina kretanja poraste za 5 km/h (ETSC, Managing Speed, 2010). 

                                                           
1 29b, Banja Luka, e-mail:  preventiva@ams-rs.com 2 e-mail:  miljevicmico@yahoo.com  
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 Upravljanje brzinom obuhvata niz mjera u cilju balansiranja bezbjednosti i efikasnosti  brzina vozi
 snimanje (mjerenje) osnovnih karakteristika brzina na nekoj lokaciji. 

Da bi se efikasno upravljalo brzinama, provodile prventivne i represivne mjere, potrebno je pored podataka nama. Mjeriti, pratiti i 

nezgode.  
2. MJERENJE BRZINE KRETANJA VOZILA NA PUTEVIMA U REPUBLICI SRPSKOJ  
U Republici Srpskoj koje je proveo Auto moto savez Republike Srpske u toku 2015. godine kako bi se dobili 

SafetyNet D 3.8, a u dogovoru sa drugim subjektima bezbjednost  
2.1. Metod mjerenja brzina kretanja vozila i obrada podataka 

opsegom mjerenja brzine od 0  255 
brzine kretanja za 23 522 vozila. ni podaci o: ukupnom broju vozila, broju vozila koja 

maksimalnoj brz  
2.2.  

SafetyNet D3.8  Road Safety Performance Indicators, pred 
- -  - -  - - 85-ti percentil brzine - - standardno odstupanje brzina - -  10 km/h - -  - -  - -  

 
- -   - -  - -  - -  - -  

Predstavljeni su naselja i autoputu. 
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2.3. Metodologija  prikupljanja podataka  
na:  

- putevima i ulicama u naselju, - putevima van naselja, - autoputu. 
ce, dalje od 

 
Luka, Pr
lokacijama u naselju i van naselja i pri tom je za  
mjesta (lokacije) u naselju i najmanje 3 mjerna mjesta van naselja. Brzinu kretanja mjerena je i na 2 mjerna mjesta na kretanja vozila.  

 200 vozila po smjeru kretanja. U zavisnosti od kategorije puta (putevi u naselju, van naselja i autoput) brzina kretanja vozila bila je 
km/h). retanja vozila 
volokacijama na kojima je brzina og  
postavljenim s

 S obzirom da 
ez zastoja. 

uzorka za posebne kategorije vozila.  
3. REZULTATI MJERENJA BRZINE KRETANJA VOZILA U NASELJU, VAN NASELJA I AUTO PUTU  
3.1. Rezultati mjerenja indikatora koj se odnose na brzinu kretanja vozila 

a autoputu.  

 
Prosje

km/h.  
na autoputu 113,30 km/h. 
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Tabela 1. kategorija vozila  
 D A N  

Naselje Van naselja Autoput Naselje Autoput 
 50 60 80 130 50 130 

 50,37 65,46 71,75 117,00 40,42 113,30 
 47,41 66,03 28,96 36,13 17,29 27,27 

 22,09 25,05 13,09 13,84 13,20 10,75 

 25,32 40,98 15,87 22,29 4,09 16,52 

 62,90 75,27 94,99 147,38 57,58 145,85 

brz . Na autoputu, u dnevnim uslovima,  
istim tipovima puteva (tabela 1.). 

naselju (22,09 %), na autoputu (13,84 %) i najmanje van naselja na dionicama puteva gdje je brzina 
 je na autoputu 10,75 % (tabela 1). 

 

naselja, zatim u naselju, a najmanja  na autoputu.  

 
Grafik 1.  

 uslove kako na putevima u naselju, tako i na 
 



IV o  29.-30 5    

 117  

 
Tabela 2. Prikaz  

 

 
Grafik 2.  

(  
od 60 km/h, ogr

- a BIH nije propisana kaznen
brzine za samo 1 km/h.  

    

 

ukupan broj vozila brzina vozila (km/h) 
% 

brzine 
vozila koja su 

(km/h) 

              % 
brzine vozila za -10 km/h  

              % 

km/h 
Banja Luka 2036 48.46 41.40 61.18 21.17 20.24 
Doboj 970 40.81 23.71 58.93 15.26 8.45 

 577 51.76 58.75 58.15 37.61 21.14 
Trebinje 865 59.85 78.96 65.89 20.81 58.16 
Bijeljina 1750 45.55 33.94 59.84 19.54 14.41 

 1381 59.22 65.69 69.47 21.22 44.37 
Prijedor 865 44.58 27.05 57.77 18.27 8.78 
Zvornik 665 55.83 70.23 62.29 31.43 38.80 

 446 64.45 85.20 68.69 19.96 65.24 
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Grafik 3.  

 
4389  vozila.  

 
Grafik 4.  

 
4.  
U cilju dobijanja polaznih podataka kako bi 
na putevima u naselju, van naselja i autoputu u Republici Srpskoj. U ovom radu predstavljeni su rezultati mjerenja brzina kretanja vozila  na lokacijama u naselju, van naselja i autoputu. Rezultati mjerenja  

nja vozila u naselju, van naselja i na autoputu nesumnjivo 
.  

Najve e nepo tivanje ograni enja brzine kod voza a zabilje eno je na dionicama puteva van naselja, gdje je ograni enje brzine 60 km/h. Na ovim dionicama oko 66 % voza a kre e se brzinama ve im od dozvoljene, a 

  

Brzine do  do 10 km/h brzine od 10 do 20 km/h brzine od 20 do 30 km/h brzine od 30 do 50 km/h od 50 km/h 
60 km/h 33.97 25.05 22.05 11.64 6.26 1.03 
80 km/h 71.05 13.09 7.44 4.53 3.32 0.58 

33.97 25.05 22.05 
11.64 6.26 1.03 

71.05 
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% 

Brzine do  10 km/h brzine od 10 do 20 km/h brzine od 20 do 30 km/h brzine od 30 do 50 km/h 50 km/h 
Dan 63.89 13.84 9.9 5.73 4.97 1.69 

 72.73 10.75 8.63 3.87 3 1.02 

63.89 

13.84 9.9 5.73 4.97 1.69 
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Na putevima u naselju gdje je ograni enje brzine 50 km/h skoro 50 % voza a vozi iznad dozvoljene brzine, a 
 

vozila je 147 km/h. brzina kretanja vozila u dnevnim uslovima 
lokacijama. 

Razlozi se u ZOOBS - a  BIH ne postoje kaznene odredbe za 
sa  
Republika Srpska usvojila je Program bezbjednosti saobra aja za period 2014-2018, gdje je u okviru stuba 4. Programa predvi eno i fokusiranje rada nadle nih subjekata i na glavni faktor visokog rizika  brzinu. 

 

vljanja brzinama, kao i donosiocima odluka na lokalnom nivou za kreiranje  
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