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UDK: 629.3:614.86     
UTICAJ EFIKASNOSTI P   
THE INFLUENCE OF EFFICIENCY OF SHOCK ABS HE LENGTH OF BREAKING DISTANCE  

1 2 i Predrag Likokur3 
Rezime: 

otkaza sa adekvatnom dijagnostikom i kontrolom  
  

Abstract: By doing a preventive control of vehicles correctness we determined that a significant number of vehicles has faulty shock absorbers, which refers to reduced damping efficiency and asymmetry of the front and rear axle of the 
distance was done, and we determined that the correstness condition of shock absorbers has a significant influence on breaking distance value. At noted failures, with adequate diagnostics and control, we will have an insight to determine the means of maintenance to achieve more efficient breaking and moving of vehicles. 
Key words: shock absorber, movement, breaking, failure, control 

1. UVOD 
 ispravnosti motornih vozila u eksploataciji, gdje imamo motorna vozila velike starosti i sa velikim brojem 

ispravnosti, prvenstv zila
 zaustavni put ima stanje  amortizera. 

2. SISTEM ZA OSLANJANJE VOZILA 

                                                           1  Prijedor, RS, BiH, nikolad.manojlovic@gmail.com  2 bozickovicranko@gmail.com  3 amsrs@ams-rs.com  
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odnosu na karoseriju vozila. 

 
Elementi za 
posebni elementi koji imaju zadatak da obezbijede sigurnost vozila pri kretanju u krivini. Ovi elementi zovu 

neovj  

3. AMORTIZERI 

sigurnost kretanja, tako da isti spadaju u elemente aktivne sigurnosti vozila. Pri nailasku vozila preko 
a amortizovane komponente M2 M1 

svojom funkcijom  

 
Slika 1. Prikaz oscilacija M1 (osovina + to kovi) i M2 (karoserija vozila + teret) (Katalozi) 

a
F u zavisnosti od brzine kretanja klipa v u radnom cilindru amortizera. 

nju, kapacitivnosti i umanjenja kapacitivnosti, zbog pretvaranja kineti ke energije u toplotnu. Karakteristike amortizera prikazane su na slici broj 2. i ukazuju da se amortizeri razlikuju po progresivnim, degresivnim i linearnim dejstvima. 

 
Slika 2.  Karakteristike amortizera (progresivne, degresivne i linearne) (Katalozi) 

Ispravni amortizeri na vozilu, svojom konstrukcijom i funkcionalno u treba u toku vo nje da obezbijede bezbjednost i udobnost u vo nji i to: 
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-  - vozilo se  -  - nema dugog prelaznog oscilovanja vozila, -  - nema propinjanja vozila pri ubrzavanju, odnosno nema jakih poniranja  

4. STANJE AMORTIZERA U EKSPLOATACIJI MOTORNIH VOZILA 

zbog istroamortizera imamo degradacije karakteristika, odnosno smanjenje efikasnosti prigu enja amortizera, kako je to pokazano na slici broj 3. i slici broj 4. 

  
Slika 3. Zavisnost oscilacilovanja karoserije od efikasnosti  Slika 4. Karakteristike amortizera u zavisnosti od  
20%.  

-  
AMS RS je u posljednjih 12 godina utvrdio da je veliki broj neispravnih vozila u odnosu na broj ispitanih  
oko 225.00

ostale preventivne aktivnosti, ukazuje da 
situacijama kod kretanja motornog vozila oslabljeni amortizeri imaju za posljedicu: 

-  -  -  -  -  

5.  AMORTIZERA 
- 
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i koji 
 na slici broj 5. 

 
Slika 5. Ispis rezultata kontrole amortizera 

Rezultati ispitivanja su prikazani u tabeli broj 1, gdje su navedeni svi elementi utvr eni kori enim ure ajima za kontrolu amortizera i ko nica.   
Tabela 1.  

R. br. Model km / god.pr. Koef. efikasnosti amortizera ki Razlika  ki 
    pl pd zl zd pl  pd zl - zd 
1 CLIO II 41000/ 2006 0.34 0.32 0.36 0.34 0.02 - 5% 0.02  5% 
2 VW GOLF 173600/ 1990 0.60 0.44 0.27 0.28 0.16 - 26% 0.01  3% 
: : : : : : : : : 

350 PEUGOT 307 180000/ 2003 0.28 0.26 0.41 0.59 0.02-7% 0.18-30% 
351 VW PASSAT 250000/ 2004 0.27 0.32 0.45 0.42 0.05-15% 0.03-6% 

Rezultati kontrole i ispitivanja pokazuju da od kontrolisanih 356 vozila imamo 142 vozila sa registrovanim  

6.  EFIKASNOSTI PRIGU
ZAUSTAVNOG PUTA  

Postoje 
gore navedenih saznanja vidljivo je da stanje amortizera 

iz koje 

z lacija koje ostvaruje 

koeficijentom ki, 

4
zdzlpdpl

i
kkkkk  
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gdje su kpl, kpd, kzl i kzd prednjoj osovini, odnosno lijevi i desni amortizer na zadnjoj osovni, i to:  
- prva faza: ispitivanje vozila sa ugra enim amortizerima, koji su neispravni, gdje je koeficijent efikasnosti prigu enja k1=0,1, - druga faza: ispitivanje vozila sa amortizerima, koji su se nalazili na vozilu, gdje je koeficijent efikasnosti prigu enja k2 = 0,272, - tre a faza: ispitivanje vozila sa novougradenim amortizerima, gdje je koeficijent efikasnosti prigu enja k3 = 0,525. 

6.1.    
Prva faza

1=0,1 i zadanom brzinom vz = 80 km/h predstaavljeni su u tabeli 2. 
slikama 6, 7, 8 i 9. i Tabeli br.2 
Tabela 2. Rezultati ispitivanja z=km/h, ki=0,1) 

R.br. Brzine Vrijeme Put ais aimax aisb Zadana brzina vz Put za vz [km/h] [s] [m] [m/s²] [m/s²] [m/s²] km/h m 
1 80,33 2,87 33,09 -7,775 -9,224 -0,178 80 32,81 
2 80,05 2,83 32,68 -7,853 11,070 -0,353 80 32,68 
3 84,82 3,07 37,41 -7,675 -8,873 -0,280 80 33,28 
4 80,42 2,81 32,81 -7,949 -9,095 0,155 80 32,47 
        32,81 

 

  
Slika 6. Brzina 80,33 km/h, ki=0,1 Slika 7. Brzina 80,05 km/h, ki=0,1 

  
Slika 8. Brzina 84,82 km/h, ki=0,1 Slika 9. Brzina 80,42 km/h, ki=0,1 

Druga faza: Rezultati mjerenja preformansi ko nog sistema vozila sa ugra enim amortizerima na vozilu sa koeficijentom efikasnosti prigu enja k2=0,272 i zadanom brzinom vz = 80 km/h su dati u tabeli broj 3. 
Tabela 3. z=km/h, ki=0,272) 
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R.br. Brzine Vrijeme Put ais aimax aisb Zadana brzina vz Put za vz 
[km/h] [s] [m] [m/s²] [m/s²] [m/s²] km/h m 

1  85,13  2,76  34,51  -8,567  -10,346  0,011 80  30,47 
2  76,70  2,62  29,17  -8,132  -10,105  -0,411 80  31,75 
3  81,07  2,66  31,21  -8,464  -9,854  0,178 80  30,39 
4  80,52  2,61  30,34  -8,570  -9,983  0,274 80  29,95 

                30,64 
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3=0,525 i zadanom brzinom vz = 80 km/h su predstavljeni u tabeli broj 4.   
Tabela 4. z=km/h, ki=0,525) 

R.br. Brzine Vrijeme Put ais aimax aisb Zadana brzina vz Put za vz [km/h] [s] [m] [m/s²] [m/s²] [m/s²] km/h m 
1  84,50 2,57  31,22  -9,133 -10,783  -0,933 80  27,99 
2  78,32 2,46  28,15  -8,844  -10,717 0,054 80  29,50 
3  79,27 2,54  29,25  -8,669  -10,375 0,021 80  29,79 
4  87,54 2,49  31,41  -9,766  -12,048 - 0,819 80  26,26 

               28,39 
6.2.  
Na osnovu 

 zavisnost. 
Tabela 5.  

ki             si s1 s2 s3 s4 sir k1 =   0,1 32.81 32.68 33.28 32.47 32.81 
k2 =   0,272 30.47 31.75 30.39 29.95 30.64 
k3 =   0,525 27.99 29.50 29.79 26.26 28.39 

Podaci za vrijednost 
datih u tabeli br.5 i iznose: 

- za k1 = 0,1   srednji zaustavni put je    ssr1 = 32,81 m - za k2 = 0,272 srednji zaustavni put je  ssr2 = 30,64 m - za k3 = 0,525 srednji zaustavni put je  ssr3 = 28,39 m 
s 2   

A = 8,76, B = -15,87, C = 34,31. 2+Bk+C   
s=8,76 k2-15,87 k+34,31                     (1) 

 

 
Slika 10. Dijagram s = f (k)    za  v2  = 22,22 m/s 

Na slici broj 18. je  prikazan dijagram s = f(k) iz koje se veoma jednostavno mo e odrediti zaustavni put ko enja vozila ako je poznat koeficijent prigu enja amortizera  i obrnuto.  
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gdje je:  

y = 8,76k2 - 15,87k + 34,31 

S 
K 
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- Eks   - Sk1  i  - Ski  i > 0, 20. 
 su prikazani u tabeli broj 6. 

Tabela 6.   
v (km/h) ki Sk1 - Ski ksE  
80 km/h 

0,100 0 0 
0,272 2,17 6,6 % 
0,525 4,42 13,5 % 

amortizira  koje ostvaruju amortizeri 
 

 

 
Slika 11. Dijagram  ksE = f (k)    za  v2  = 22,22 m/s 

7.  

 
Da bi 

ne mogu ni ostvariti dobri zaustavn  

oscilacija i zaustavnog puta je  
  (4) 

 
- Da se  -  
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- neispravni amortizeri, 
Cijene i prirodu otkaza i injenicu da se u redovnim kontrolnim postupcima ne vr i provjera stanja isptravnosti ovih ure aja, na osnovu rezultata istra ivanja, opravdano se pretpostavlja da bi vi e pa nje amortizerima doprinijelo skra enju zaustavnih puteva i samoj efikasnosti ko nog sistema.  

8. LITERATURA 
[1]. Albinsson A., Routledge C. (2013): The damper levels influence on vehicle roll, pitch, bounce and cornering behaviour of passenger vehicles, Chalmers Univesity of Tehnology, Gothenburg, Sweden  [2]. Aly A. (2012): Car suspension control systems: Basic principal, International journal of control, automation and systems vol.1, no.1 [3]. Creed B., Kahawatte N., Varnhagen S. (2010.): Design of an LQR control strategy for implementation on a vehiculr active suspension system, University of California, Davis [4]. Zastava Kragujevac; [5].  [6]. vozila, Sa  [7]. lenght of vehicles breaking distance, International Automotive Conference Science and Motor Vehicles, Beograd, Serbia [8].  [9]. Voss H. J. (2005): The effect of reduced damping camping capacity on vehicle dymanics and safety, 2005 Cita conference   [10].   


