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ANALIZA SAOBRACAJA NA DVOTRACNOJ KRUZNOJ
RASKRSNICI - STUDIJA PRIMJERA KRUZNA RASKRSNICA
»PETRICEVAC“ NA MAGISTRALNOM PUTU M-16

ANALYSIS OF TRAFFIC ON TWO-LANE ROUNDABOUT -
CASE STUDY ROUNDABOUT "PETRICEVAC" ON THE
MAIN ROAD M-16

Milinkovi¢ Milan, diplomirani inzenjer saobracaja
Radovi¢ Dunja, diplomirani inzenjer saobracaja

27 - 28. oktobar 2016. godine, Banja Luka



SADRZAJ RADA

Analiza nacCina kretanja vozila na kruznoj raskrsnici

|dentifikovane konfliktne tacke

Odreden protok pojedinacnih prilaza kruzne raskrsnice

Cilj ovog rada je prikazati ponasanje ucesnika u saobracaju
i rezultate analize saobracajnog toka na posmatranoj
kruznoj raskrsnici.




ISTORIJA KRUZNIH RASKRSNICA

» 1903. god. prvi koncept kruznog saobraéajnog toka
» 1905. god. prva prakti¢na primjena kruznog sistema u Njujorku

» 1907. god. prva kruzna raskrsnica u Parizu




PREDNOSTI | NEDOSTACI KRUZNIH RASKRSNICA

Visok nivo bezbjednosti u
saobracaju;

Mogucnost propustanja
saobracajnih tokova velikog
Intenziteta;

Manje vrijeme Cekanja;
Manje posljedice
saobracajnih nezgoda;
Manji troskovi odrzavanja;
Manja buka i emisija Stetnih
gasova;

Sa povecanjem broja traka
nivo bezbjednosti saobracaja se
smanjuje;

Veci broj kruznih raskrsnica u
nizu ne omogucava
sinhronizaciju;

TeSkocCe sa nedostatkom
prostora za izvodenje
centralnog ostrva;

Saobracaj u kruznoj raskrsnici
nije moguce voditi uz pomoc
saobracajne policije;




PRAVILA PONASANIJA U KRUZNO!
RASKRSNICI

U Pravilniku o saobracajnim znakovima i signalizaciji na
putevima postoje samo saobracajni znakovi:

»11-64 , kruzni tok saobracaja”;
»11-1 ,nailazak na put sa prvenstvom prolaza®“.

U ZoOBS-u nisu preciznije definisana pravila ponasanja
koja se primjenjuju na kruznim raskrsnicama.
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PRAVILA PONASANJA U KRUZNO)
RASKRSNICI

»Vozila koja skre¢u desno > Vozila koja se kre¢u pravo
koriste desnu traku i desni mogu da koriste i unutrasnju
pokazivac pravca. i spoljasnju traku.
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PRAVILA PONASANJA U KRUZNO)
RASKRSNICI

» Vozila koja skredu lijevo ili se polukruzno okrecu koriste
unutrasnju traku.




METOD ISTRAZIVANIJA

» Istrazivanje je sprovedeno 27. maja 2016. god. na raskrsnici
magistralnog puta M-16 i ulica Marije Dimic-lvana Gorana
Kovacica.

» Video snimanje je vrseno u dva termina, u prijepodnevnim i
poslijepodnevnim ¢asovima.




REZULTATI

Istrazivanjem je obuhvaceno 7.374 vozila u periodu
od 125 minuta snimanja.

Pri tome je zabiljezeno:
6.440 putnickih automobila,
88 autobusa,
644 lakih teretnih vozila,
123 srednja teretna vozila,
59 teskih teretnih vozila,

20 autovozova.




REZULTATI

Pravilan prolazak vozila kroz raskrsnicu

98,1% 97 4%

100% -
B prilikom desnog skretanja
80%
B prilikom kretanja pravo
60% prilikom lijevog skretanja
B prilikom polukruznog okretanja
40% -
20% 1
0% -



REZULTATI

Koris¢enje traka u kruznoj raskrsnici
(Procentualna raspodjela)

M unutragnja traka

M =poljatnja traka




KONFLIKTNE TACKE NA POSMATRANO!
KRUZNOJ RASKRSNICI

Klasicha cetvorokraka raskrsnica ima 32 konfliktne
tacke (16 presijecanja, 8 izlivanja i 8 ulivanja).

Posmatrana dvotracna kruzna raskrsnica ima ukupno
24 konfliktne tacke (8 ulivanja, 8 izlivanja i 8
presijecanja).

br. konflikata/h Ulivanje | lzlivanje | Presijecanje | Ukupno
Potencijalni konflikti 909 212 559 1680
Blagi konflikti 169 106 133 408
Ozbiljni konflikti 17 9 19 45
Ukupno 1095 327 711




PROTOK POJEDINACNIH PRILAZA
POSMATRANE KRUZNE RASKRSNICE

» ZabiljeZen je protok od 3.689 voiIa/h.
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DISKUSLUA

Procenat vozila koja su se pravilno kretala prilikom desnog
skretanja i prilikom kretanja pravo je prilicno zadovoljavajuci.

Ovi podaci su rezultat toga da vozaci prilikom lijevog skretanja i
polukruznog okretanja ne koriste unutrasnju traku , vec se krecu
samo spoljasnjom trakom.

U okviru posmatranog uzorka od 7.374 vozila u vremenu trajanja
od 125 minuta 1.068 vozila kretalo nepravilno.

Prilicno veliki procenat vozaca koji koriste unutrasnju traku.

Potvrdena je Cinjenica iz ranijih istrazivanja da se najveci broj
saobracajnih nezgoda dogada izmedu vozila u kruznom toku i
vozila koje ulaze u kruzni tok.




ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

U Bosni i Hercegovini ne postoji jasno i precizno definisana
odgovarajuca signalizacija za kruzne raskrsnice.

lzmjena i dopuna Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji u smislu
uvodenja vertikalne i horizontalne saobracajne signalizacije kojom
bi se uredio nacin kretanja vozila kroz kruzni tok.

Posebnu paznju posvetiti projektovanju elemenata horizontalne i
vertikalne signalizacije, kako bi vozaCe usmijerili i olaksali kretanje
u kruznim raskrsnicama.

U buducnosti bi trebalo teziti ka nekim modernijim rjesenjima kao
sto su turbo kruzne raskrsnice.




ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

Postoji procenat vozaca koji se nepravilno krecu u posmatranoj
kruznoj raskrsnici, koji ne treba zanemariti.

Prilikom obuke kandidata za vozace posvetiti posebnu paznju
pravilima ponasanja i pravilnom kretanju u kruznom toku.

Edukovati sve vozace u saobracaju, a posebno starije vozace o
pravilima ponasanja u kruznoj raskrsnici.

Sprovodenje medijskih kampanja koje bi ukazivale na pravilno
ponasanje u kruznom toku.

U procesu edukacije vozaca trebali bi ucestvovati i saobracajna
policija, auto skole i mediji.
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