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ANALIZA BEZBJEDNOSTI SAOBRAĆAJA NA PODRUČJU KOJE POKRIVA POLICIJSKA STANICA ČELINAC

ANALYSIS OF ROAD SAFETY IN THE AREA WHICH COVERED POLICE STATION ČELINAC

Rezime: U rаdu je izvršena аnаliza osnovnih pokаzаtelja bezbjednosti sаobrаćаjа na području koje pokriva PS Čelinac. Ručna obrada podataka o broju saobraćajnih nezgoda, kao i struktura stradalih lica u saobraćajnim nezgodama, raspodjela nezgoda u zavisnosti od kategorije puta za period od pet godina, po godinama i davanje preporuka za poboljšanje stanja bezbjednosti saobraćaja u budućnosti.
Ključne riječi: saobraćajna nezgoda, bezbjednot saobraćaja, uzroci saobraćajnih nezgoda

Abstract: In (this) paper is done an analysis of the basic indicators of traffic safety in the area covered by the Police Station Čelinac. Manual processing of data about the number of traffic accidents, as well as the structure of casualties in traffic accidents, the distribution of accidents according to the road category for a period of five years, according to age and making recommendations for the improvement of the traffic safety in the future. 
Keywords: traffic accident, traffic safety, causes of accidents
1. UVOD

Opština Čelinac nalazi se pored Banja Luke, u svjevernom dijelu BiH i pripada entitetu RS. Što se tiče saobraćajne mreže na teritoriji opštine Čelinac ona i nije na nekom visokom nivou razvoja i gustine, uglavnom su to lokalni putevi i ulice u naselju, a od puteva višeg ranga izdvajaju se dionice koje u JP „Putevi Republike Srpske“ nose oznake 16 i 17 i pripadaju magistralnom putu M-4 i regionalni putevi R-476 Čelinac – Gornja Vijaka 2 dug 42,847 [km] kao i regionalni put R-476a Ukrina – Klupe dug 29,904 [km]. Takođe jednim dijelom teritorije opštine Čelinac proteže se i željaznička pruga normalnog kolosijeka Banja Luka – Doboj. (https://en.wikipedia.org/wiki/Čelinac,_Bosnia_and_Herzegovina, 21.07.2016.).
Cilj ovog rada je usmjeren na analizu stanja bezbjednosti saobraćaja na području koje pokriva PS Čelinac u periodu od 2011. do 2015. godine, sa ciljem da se nakon analize postojećeg stanja dođe do saznanja koji to faktori najviše ugoržavaju bezbjednost saobraćaja na posmatranom području, te da se nakon analize stanja bezbjednosti predlože mjere koje će u okviru postojećeg stanja sistema omogućiti unapređenje bezbjednosti. Predmet analize vezuje se za saobraćajne nezgode i posljedice saobraćajnih nezgoda. Saobraćajne nezgode su najznačajniji negativni efekat saobraćaja i zbog toga se one sa punim smislom posebno istražuju.

2. ANALIZA STANJA BEZBJEDNOSTI SAOBRAĆAJA NA PODRUČJU KOJE POKRIVA PS ČELINAC

Analiza stanja bezbjednosti saobraćaja zasniva se na analiziranju i upoređivanu prikupljenih podataka o saobraćajnim nezgodama koje su se dogodile na području koje pokriva PS Čelinac za period od pet godina (2011. do 2015. godine). 
Na osnovu pokazatelja iz analitičkih izvještaja i elektronske evidencije saobraćajnih nezgoda izvučeni su podaci prikazani u Tabeli 1. gdje možemo vidjeti ukupan broj saobraćajnih nezgoda za period od pet godina, analizirano po godinama.

Табела 1. Struktura saobraćajnih nezgoda i nastradalih lica (Analitički izvještaji MUP RS)
	POKAZATELJI
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Ukupan broj saobraćajnih nezgoda (1 + 2)
	70
	55
	50
	58
	71

	1. Broj saobraćajnih nezgoda sa posledicama po lica
	24
	21
	21
	27
	30

	 a) sa poginulim licima
	2
	2
	3
	2
	1

	 b) sa teže povrijeđenim licima
	5
	5
	3
	6
	7

	 c) sa lakše povrijeđenim licima
	17
	14
	15
	19
	22

	2. Broj saobraćajnih nezgoda sa materijalom štetom
	46
	34
	29
	31
	41
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Слика 1.  Ukupan broj saobraćajnih nezgoda po godinama

Na osnovu Tabele 1. i Slike 1. može se uočiti da su saobraćajne nezgode imale trend opadanja za prve tri posmatrane godine, nakon čega broj nezgoda raste u 2014.-oj i 2015.-oj godini. Međutim, posmatrajući broj saobraćajnih nezgoda sa poginulim licima, kao najreprezentativni pokazatelj bezbjednosti saobraćaja, dijagram ima sledeći oblik: 
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Слика 2. Broj saobraćajnih nezgoda sa poginulim licima
Na osnovu Slike 2. vidimo broj poginulih lica po posmatranim godinama, uporedimo li taj broj sa ukupnim brojem saobraćajnih nezgoda za isti period, možemo zaključiti da sa brojem nezgoda ne raste i broj poginulih lica, u 2013.-oj godini imali smo ukupno 50 saobraćajnih nezgoda, i tri poginula lica, dok u 2015.-oj godini ukupan broj saobraćajnih nezgoda je porastao na 71, a broj poginulih lica se smanjio na jedno lice.

2.1. Struktura nastradalih lica u saobraćajnim nezgodama u analiziranom periodu
Табела 2. Struktura nastradalih lica u saobraćajnim nezgodama (Analitički izvještaji MUP RS)
	POKAZATELJI
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Ukupno nastradalih lica 
	41
	34
	31
	41
	67

	a) broj poginulih lica
	2
	3
	3
	2
	1

	 1. vozač
	 
	2
	 
	1
	1

	 2. suvozač
	 
	1
	 
	 
	 

	 5. motociklisti
	 
	 
	 
	1
	 

	 6. pješaci
	1
	 
	3
	 
	 

	b) broj teže povrijeđenih lica
	9
	7
	4
	8
	10

	 1. vozač
	4
	2
	2
	3
	3


	 2. suvozač
	2
	3
	 
	 
	3

	 3. putnici
	2
	 
	 
	1
	 

	 4. putnici- djeca
	1
	 
	 
	 
	1

	 5. motociklisti
	 
	 
	 
	 
	1

	 6. pješaci
	 
	1
	 
	2
	 

	 7. vozača mopeda 
	 
	 
	2
	 
	 

	 8. pješaka-djece
	 
	1
	 
	2
	 

	 9. biciklista-djeca
	 
	 
	 
	 
	1

	 10. ostalo
	 
	 
	 
	 
	1

	c) broj lakše povrijeđenih lica
	30
	24
	24
	31
	56

	 1. vozač
	16
	14
	12
	17
	25

	 2. suvozač
	5
	5
	7
	8
	9

	 3.putnici
	6
	4
	3
	2
	14

	 4.putnika-djece
	1
	 
	1
	1
	5

	 5.biciklista-djece
	 
	 
	1
	1
	 

	 6. pješaci
	2
	 
	 
	2
	1

	 7.vozača zaprege
	 
	1
	 
	 
	 

	 8. vozača mopeda
	 
	 
	 
	 
	2


[image: image3.png]2% 1% 1%L 9%

mvozad
msuvozad
=putnici

mpjesaci

m putnici- djeca
vozatamopeda

w pjesaka-djece
biciklista-djeca
motociklisti

vozata zaprege

wostalo





Слика 3. Struktura nastradalih lica
U ukupnoj strukturi nastradalih lica najviše se pojavljuju vozači sa učešćem od 48%, zatim suvozači sa 20%, putnici sa 15% učešća, i na kraju imamo veoma malo učešće motociklista i vozača zaprege, što je i razumljivo kada se uzme u obzir broj ovih učesnika u saobraćaju.

2.1.1. Starosna struktura poginulih lica u saobraćajnim nezgodama po godinama
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Слика 4. Starosna struktura poginulih učesnika u saobraćajnim nezgodama (Analitički izvještaji MUP RS)
Na osnovu Slike 4. može se vidjeti da imamo najviše poginulih učesnika koja su starija od 60 godina (4 učesnika), ali sve u prve tri posmatrane godine, što nam govori da su preuzete neke mjere zaštite ove starosne kategorije, zatim slijede starosne kategorije od 50 do 60 i od 40 do 50 godina (sa po dva poginula učesnika na pet godina), i u starosnoj kategoriji od 18 do 21, 21 do 30 i 30 do 40 godina, imamo po jednog poginulog učesnika za period od pet godina.
2.1.2. Starosna struktura teže povriđenih učesnika u saobraćajnim nezgodama
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Слика 5. Starosna struktura teže povrijeđenih učesnika u saobraćajnim nezgodama (Analitički izvještaji MUP RS)
Na osnovu Slike 5. može se vidjeti da imamo najviše teže povrijeđenih učesnika koja su u starosnoj kategoriji od 21 do 30 godina (11 učesnika), zatim slijedi starosna kategorija od 50 do 60 godina (8 učesnika), sa po 5 teže povrijđena učesnika izdvajaju se tri starosne grupe (od 11 do 14, od 30 do 40 i 40 do 50 godina). Od 18 do 21 godinu imamo 3 teže povrijeđena učesnika, vidimo da broj teže povrijeđenih učesnika u ovoj starosnoj kategoriji ima trend rasta i to u zadnje dvije posmatrane godine, što inicira uvođenje nekih mijera za smanjenje broja teže povrijeđenih učesnika.
2.1.3. Starosna struktura lakše povriđenih učesnika u saobraćajnim nezgodama
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Слика 6. Starosna struktura lakše povrijeđenih učesnika u saobraćajnim nezgodama (Analitički izvještaji MUP RS)
Na osnovu Slike 6. vidimo da najviše lakše povrijeđenih učesnika u saobraćajnim nezgodama pripada starosnoj kategoriji od 21 do 30 godina, a najmanji broj starosnoj kategoriji do 7 godina. 
2.1.4. Starosna struktura vozača i lica koji su prouzrokovali nastanak saobraćajne nezgode
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Слика 7. Starosna struktura vozača i lica koji su prouzrokovali nastanak saobraćajne nezgode (Analitički izvještaji MUP RS)

Kada posmatramo starosnu strukturu vozača i lica koji su prouzrokovali saobraćajne nezgode, dolazimo do zaključka da je najrizičnija starosna kategorija preko 60 godina (27% od ukupnog broja nezgoda prouzrokovali su vozači i lica starija od 60 godina), što zahtijeva uvođenje novih mjera i aktivnosti koje će biti usmjerene na ovu starosnu kategoriju.

2.2. Saobraćajne nezgode po kategoriji puta
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Слика 8. Broj saobraćajnih nezgoda po kategoriji puta (Analitički izvještaji MUP RS)
Posmatrano po godinama najveći broj saobraćajnih nezgoda dogodio se na regionalnim putevima, zatim slijede lokalni putevi, jedino odstupa 2015. godina kada se dogodilo čak 25 nezgoda na magistralnom putu, nakon toga ulice u naselju i nekategorisani putevi, na prelazu puta preko zeljezničke pruge dogodilo se ukupno četiri nezgode. 
2.3. Uzroci saobraćajnih nezgoda
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Слика 9. Uzroci saobraćajnih nezgoda (Analitički izvještaji MUP RS)
Analizirajući uzroke saobraćajnih nezgoda u periodu od 2011. do 2015. godine, vidljivo je da je neprilagođena brzina uzročnik čak 45% nezgoda, što je skoro pola od svih ostalih uzročnika, zatim slijede radnje vozilom u saobraćaju sa 20% učešća i nepropisno mimoilaženje sa 16%.
3. PRIJEDLOG MJERA ZA UNAPREĐENJE STANJA BEZBJEDNOSTI SAOBRAĆA NA PODRUČJU KOJE POKRIVA POLICIJSKA STANICA ČELINAC

Za efikasno poduzimanje mjera i aktivnosti koje će dovesti do smanjenja uzroka saobraćanih nezgoda, neophodno je imati pouzdane rezultate analize i provjerena saznanja koja će doprinijeti sigurnijoj sredini za sve korisnike drumskog saobraćaja. Mjere mogu biti vrlo različite, a plan mjera treba biti logičan i da izvire iz suštine konkretne problematike. Imajući u vidu analizu uzroka saobraćajnih nezgoda na području koje pokriva PS Čelinac, nepohodno je sprovesti niz mjera i aktivnosti koje se ogledaju u sledećem:

Kao najvažnije mjere nameću se mjere i aktivnosti vezane za neprilagođenu brzinu kretanja:

· Pojačana kontrola i sankcionisanje ovih prekršaja od strane nadležnih organa;

· Smirivanje saobraćaja u zonama škola i vrtića;

· Edukaciju učesnika u saobraćaju o važnosti poštovanja saobraćajnih propisa (ograničenja brzine);

· Izvršiti rekonstrukciju i modernizaciju pojednih dionica puta;

· Saniranje opasnih mjesta na putu;

· Povećanje stepena upotrebe sigurnosnog pojasa;

· Povećanje stepena upotrebe sigurnosnih kaciga za bicikliste i motocikliste;

· Povećanje nivoa tehničke ispravnosti vozila, i sl.
4. ZAKLJUČAK
Analizom su uočeni osnovni faktori i najčešće okolnosti nastanka saobraćajnih nezgoda, najugroženije kategorije učesnika u saobraćaju, propusti koji dovode do stvaranja opasne situacije u saobraćaju, ali i upravljačke mjere kojima se na osnovu analiziranih podataka o stanju bezbjednosti saobraćaja, može uticati na prevenciju saobraćajnih nezgoda na području koje pokriva PS Čelinac. U posmatranom periodu od 5 godina, koji je bio predmet ovog rada, na području koje pokriva PS Čelinac dogodile su se ukupno 304 saobraćajne nezgode, u kojima je život izgubilo 10 osoba, 26 osoba su teže povrijeđene a 87 osoba je zadobilo lakše tjelesne povrede, ostale nezgode njih 181 su bile nezgode sa materijalnom štetom. 

Analizirajući tačne podatke o saobraćajnim nezgodama za period od pet godina, došlo se do saznanja da stanje bezbjednosti nije na zavidnom nivou, smatra se da lokalna zajednica, kao i državni organi trebaju mnogo više pažnje posvetiti ovom problemu, kako bi se stanje bezbjednosti saobraćaja poboljšalo u narednom periodu, što je svakako cilj svih nas.
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