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ANALYSIS OF TRAFFIC SAFETY AT LEVEL CROSSINGS IN THE REPUBLIC OF SERBIAN
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Rezime: Putni prelaz je ¢etvorokraka raskrsnica, odnosno mjesto gdje se ukrstaju dva vida saobracaja (drumski i Zeljeznicki
saobracaj). Ukoliko je ukrstanje navedenih vidova saobradaja u istom nivou, dolazi do povecanog rizika u odvijanju saobracaja.
Tehnicko-tehnoloske i organizacione karakteristike Zeljeznice odredile su joj prioritet kod ukrstanja u odnosu na drumski
saobradaj (od strane planera, organizatora i zakonodavaca), ¢ime je i definisan nacin regulisanja saobracaja preko putnih
prelaza. Kao veoma opasna mjesta u saobracaju, putni prelazi zahtijevaju kontinualnu analizu. U radu je data analiza stanja
bezbjednosti na putnim prelazima na mreZi Zeljeznica Republike Srpske u periodu od 2006-2015 godine, naznaceni su moguci
pravci djelovanja u cilju povecanja bezbjednosti saobracdaja na putnim prelazima, kao i smanjenja ljudskih Zrtava i materijalne
Stete prouzrokovane saobracajnim nezgodama dva razli¢ita vida saobradaja.

Kljucne rijeci: saobracaj; bezbjednost; putni prelazi

Abstract: Crossing the four-way intersections, and a place where you cross the two forms of transport (road and rail). If the
intersection of the above modes of transport in the same level, there is an increased risk in the traffic flow. Technical,
technological and organizational characteristics of railway determine her priorities in crosses in relation to road transport (by
the planners, organizers and legislators), which is a defined way of regulating traffic at level crossings. As a very dangerous
place in traffic crossings require continuous analysis. The paper provides an analysis of the state of safety at level crossings
in the Republic of Serbian Railways network in the period 2006-2015 year are outlined possible directions of action in order
to increase traffic safety at level crossings, as well as the reduction of human casualties and material damage caused by the
traffic accidents of two different mode of transport.
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1. uvoD

Problem bezbjednosti u saobracaju postao je globalni fenomen sa kojim se susrecu gotovo sve zemlje svijeta, ali
posljedice ovog problema razli¢ite su po specificnostima i dimenzijama koje opterecuju neko drustvo, odnosno
prostornu cjelinu na kome nastaju. Putni prelazi (PP) kao tacke ukrStavanja puta i pruge u nivou, predstavljaju
mjesta na kojima cesto dolazi do vanrednih dogadaja koji prouzrokuju veliki broj teskih povreda, veliku
materijalnu Stetu i odnose mnoge Zivote.

Na aktivnoj Zeljezni¢koj mreZi Zeljeznica Republike Srpske postoji ukupno 256 putnih prelaza, a od toga je jedan
putni prelaz sa automatizovanim sistemom obezbjedenja Zeljeznickog saobracaja, 16 prelaza sa saobracajnim
znakovima i branikom kojim se rukuje ru¢no i tako vrsi obezbjedenje Zeljeznickog saobracaja, 13 prelaza na kojim
Zeljeznicki saobracaj nije obezbijeden odnosno, ispred imenovanih putnih prelaza masinovoda mora zaustaviti
voz i obezbijediti bezbjedan prelazak voza preko njega (kako je definisano Zeljezni¢kim saobracajnim propisima),
i na preostalim putnim prelazima, Zeljeznicki saobraéaj je obezbjeden trouglom preglednosti, kako je predvideno
Pravilnikom 322, o nacinu ukrstanja pruga i puta. Iz navedenog pregleda putnih prelaza evidentno je da je nivo
automotizacije nizak, odnosno da primaran uticaj na bezbjednost ima ljudski faktor, kako od strane Zeljeznickih
radnika tako i od korisnika drumskog saobracaja koji se nadu na ovim rizicnim tackama. (Vasiljevi¢ i dr, 2013)
Vanredni dogadaji na putnim prelazima uglavnom su kobni za ucesnike u drumskom saobraéaju, ma da se sa
povecanjem tezine drumskih vozila i uvodenjem lakih putnickih garnitura javlja sve veéi broj Zrtava i medu
ucesnicima u Zeljeznickom saobracdaju. Vanredni dogadaji na putnim prelazima odnose svake godine veliki broj
ljudskih Zivota i pri€injavaju znatne materijalne Stete. Prosje¢no godiSnje na putnim prelazima u Republici Srpskoj
vise od 5 ljudi izgubi Zivot, dok viSe od 6 biva tesko povrijedeno.

Vanredni dogadaj u Zeljeznickom saobracaju je dogadaj zbog koga je nastala najmanje jedna od sljededih
posljedica: smrt, teza ili laksa ozljeda lica, materijalna Steta, prekid, ugroZavanje ili otezano odvijanje Zeljeznickog
saobracaja.
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Vanredni dogadaji u Zeljeznickom saobradaju dijele se na:

- udesei
- nezgode.

Udes je vanredni dogadaj u kome je jedno ili vise lica poginulo ili teZe povrijedeno, u kome je nastala znatna
materijalna Steta (ve¢a od 10.000,00 KM) ili veci prekid odvijanja Zeljeznickog saobradaja (duZi od Sest Casova).

Nezgoda je vanredni dogadaj u kome je jedno ili vise lica lakSe povrijedeno ili je nastala manja materijalna Steta,
kra¢i prekid odvijanja Zeljeznickog saobradaja ili ugrozavanje i oteZzano odvijanje Zeljeznickog saobradaja.
(Izvjestaj o stanju bezbjednosti i urednosti u Zeljeznickom saobracaju, 2006-20015). U ovom radu data je analiza
stanja bezbjednosti na putnim prelazima u Republici Srpskoj za period od 2006 — 2015. godine. Cilj rada je da se
na osnovu uradene analize poveca nivo bezbjednosti na putnim prelazima kao i da se smaniji broj ljudskih Zrtava
i materijalne Stete nastalih vanrednim dogadajima.

2. METOD ISTRAZIVANJA
Podaci za analizu stanja bezbjednosti uzeti su iz lzvjeStaja o stanju bezbjednosti i urednosti u Zeljeznickom

saobracaju koji se rade svake godine na Zeljeznicama Republike Srpske. Analiziran je period od deset godina.
Broj udesa na putnim prelazima dat je u Tabeli 1., a broj nezgoda na putnim prelazima dat je u Tabeli 2.

Tabela br. 1. Broj udesa na putnim prelazima
GODINA UDESI NA PUTNIM PRELAZIMA NEZGODE NA PUTNIM PRELAZIMA
2006 4 17
2007 3 11
2008 1 23
2009 2 12
2010 6 14
2011 7 18
2012 4 16
2013 3 21
2014 2 31
2015 0 26

3. REZULTATI | DISKUSLJA

Na dijagramu (slika 1.) je prikazan broj udesa na putnim prelazima. MoZemo uociti da je u istaZzivnom peridu
(2006.-2015.) broj udesa na putnim prelazima smanjio 2008. godine (1 udes), a zatim se broj udesa povecava i
2011. godine dostiZe najveci broj udesa (7 udesa), da bi taj broj do 2015. godine opadao i dosao do nivoa da u
posljednjoj godini, koja se posmatra u ovom radu, nema ni jednog udesa.
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Slika br. 1. Udesi na putnim prelazima

Na slede¢em dijagramu prikazane su nezgode na putnim prelazima. Sa slike 2. lako je uocljivo da je najmaniji broj
nezgoda na pitnim prelazima bio 2007. godine (7 nezgoda), te se vidi pad nezgoda 2009. godine, i njihov rast
nezgoda u odnosu na pomenutu godinu (2009.) do 2015. godine, s tim da je najvedi broj nezgoda bio u 2014.
godini (31 nezgoda). Broj udesa na putnim prelazima u posmatranom periodu mnogo je manji od broja nezgoda,
Sto predstavlja optimistican podatak ukoliko se uzmu u obzir njihove posljedice. Posmatrajudi sliku 3. vidimo da
se u poslednjih pet godina broj udesa konstantno smanjivao tako da u 2015. godini nije bio ni jedan udes, dok
broj nezgoda nije imao tendenciju smanjenja. Analiza nam pokazuje da nivo bezbjednosti nije zadovoljavajudi i
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da se u narednom period moraju preduzeti mjere u cilju poveéanja bezbjednosti na putnim prelazima, te
smanjenja broja vanrednih dogadaja.
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Slika br. 2. Nezgode na putnim prelazima
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Slika br. 3. Odnos broja udesa i nezgoda na putnim prelazima

Primjena odgovarajucih tehnickih i tehnoloskih rjeSenja, primjena zakona i edukovanje javnosti o rizicima i
aktivnostima koje bi trebalo preduzeti, dovodi do poboljSanja bezbjednosti na prelazima puta preko Zeljeznickih
pruga. Sa pozicije bezbjednosti saobracaja, putni prelazi su osigurani Zakonom propisanim sredstvima osiguranja.
Postovanje zakonske regulative svih ucesnika u saobradaju u znatnoj mjeri bi podiglo nivo bezbjednosti i
sigurnosti na putnim prelazima. Neophodno je kontinualno podizanje saobracajne kulture i disciplinovanje
ponasanje vozaca. (Burici¢ i dr, 2013) Ovo ne zahtijeva materijalne troskove, a ucinak u bezbjednosti saobracaja
na putnim prelazima moze biti znatno vedi.

Faktor ponasanja u velikoj mjeri utice na bezbjednost saobracaja posebno na putnim prelazima koji su osigurani
samo drumskim saobracajnim znakovima, dok se uvodenjem signalizacije i sredstava obavjestenja ucesnika u
drumskom saobradaju ovaj uticaj smanjuje, odnosno izgradnjom denivelisanih saobracdajnica ovaj uticaj svodi na
najmanju mogucu mjeru. Ponasanje ucesnika, narocito u drumskom saobradaju, bitno utice na bezbjednost
saobracaja. Kako bi se povecao nivo edukacije i svijesti vozaca potrebno je organizivati javne informativne
kampanje.( Mici¢i dr, 2009).

U cilju podizanja nivoa bezbjednosti Zeljeznitkog saobracdaja na mjestima ukrstanja puta i Zeljeznicke pruge, a
koja nisu osigurana uredajima za zatvaranje drumskog saobracaja ili uredajima za davanje svjetlosnih i zvu¢nih
znakova pri nailasku voza, potrebno je podsticati aktivnije ukljucenje lokalne zajednice i preduzeéa koja odrZzavaju
puteve kako bi se u potpunosti ispoStovale zakonske odredbe na odrzavanju istih. Evidentno je da je jedini
bezbjedan nacin ukrstanja Zeljeznickog i drumskog saobradaja kada se isti odvija na razli¢itim nivoima
(podvoznjak ili nadvoznjak), dok ukrstanje u nivou bez obzira na koji nacin je izvrSeno osiguranje, neizbijezno nosi
odredeni rizik od nastanka vanrednog dogadaja. Stoga, neophodne mjere u cilju smanjenja rizika na putnim
prelazima bi bile:

Kratkorocne mjere:
- Sprovodenje kontrola i preventivnih mjera na Zeljeznicke radnike koji direktno ucestvuju u odvijanju
saobracaja na putnim prelazima;
- Zasvedruge korisnike stalno sprovoditi informisanje da vozovi na putnim prelazima imaju pravo prvenstva
prelaza u odnosu na drumska vozila i druge ucesnike u saobracaju;
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- Analiza postojeceg stanja i prijedlog savremenih tendencija razvoja prevencije saobracajnih nezgoda na
putnim prelazima;

- Animiranje lokalnih zajednica, Zeljeznica Republike Srpske, Ministarstva saobracaja i veza i Vlade
Republike Srpske da bezbjednost saobracaja na putnim prelazima nije problem pojedinih kompanija ve¢
cijelog drustva;

- Finansijski troskovi i odlucivanje o opremanju pojedinih putnih prelaza odgovaraju¢im uredajima za
upozorenje, treba sa Zeljeznickih, ravnomijerno prebaciti i u drumsku nadleznost;

- Sistemski urediti i organizovati prenosenje znanja i iskustava iz najrazvijenijih zemalja i prilagoditi ih
lokalnim uslovima narocito prilikom vodenja javnih kampanja;

- Prilikom ukrstanja puta i pruge u istom nivou drzati se zakonskih propisa vezanih za odvijanje Zeljeznickog
i drumskog saobracaja;

- Kod neosiguranih putnih prelaza i prelaza osiguranih sa svjetlosno-zvuénom signalizacijom, pojacati
sankcije prema nesavjesnim vozacima ¢eS¢im prisustvom pripadnika MUPRS;

- Kod putnih prelaza osiguranih sa svjetlosno-zvu¢nom signalizacijom sa ili bez polubranika ispred signala je
treptaCa sa crvenom svjetloséu, koja se pali u ritmu zvona, i to naizmjeni¢no postaviti svjetlosne
saobracajne znake za oznacavanje radova ili prepreka na putu sa narandzastom svjetlosc¢u (koja se pali u
istom ritmu kao i signal treptace) na udaljenosti od 50 metara;

- Usaglasiti postoje¢e evidencije Zeljeznice o saobracajnim nezgodama na putnim prelazima, sa
evidencijama koje se vode u drumskom saobracaju zbog lakseg pracenja i statisticke obrade.

Srednjoroc¢ne mjere:

- Osiguranje prioritetnih putnih prelaza savremenim sistemima osiguranja, koristeé¢i pogodne momente za

to, kao Sto su na primjer remonti pruga. (Vasiljevi¢ i dr, 2013)
Dugorocne mjere:

- lzvodenje denivelacije postojecih putnih prelaza, sa obzirom da to zahtijeva velika materijalna ulaganja,

kao i da nije moguce sprovesti u kratkom vremenskom periodu.

4. ZAKLJUCAK

U radu je prikazana analiza stanja bezbjednosti saobracaja na putnim prelazima na mre?i Zeljeznica Republike
Srpske, izrazena kroz broj vanrednih dogadaja, udesa i nezgoda na pruznim prelazima, kao i promjenu broja istih
u periodu od deset godina. Mnogo aktivnosti treba uraditi kako bi se nivo bezbjednosti povec¢ao. Obzirom da je
najvedi procenat nezgoda nastao kao posljedica ljudske nepaZnje, potrebno je uzurbano raditi na edukaciji svih
ucesnika u saobradaju, kako u drumskom, tako i u Zeljeznickom saobradaju, jer to ne zahtijeva posebna
materijalna ulaganja koja predstavljaju veliki problem u danasnjem drustvu, ali u velikoj mjeri moze doprinijeti
smanjenju broja povrijedenih, kao i materijalnih Steta. Primjena zakonskih propisa treba da bude u potpunosti
primijenjena, kao i sankcije za neposStovanje istih. Iskustva drugih zemalja koja su doprinijela smanjenju broja
vanrednih dogadaja, treba primjenjivati. Analiza postojecih vanrednih dogadaja treba da bude vrsena zajednicki
od strane Zeljeznica Republike Srpske, Puteva Republike Srpske, lokalnih zajednica, resornih Ministarstava i Vlade
Republike Srpske, kako bi se preuzele neophodne mjere kojima bi se broj nezeljenih dogadaja sveo na minimum.
Dalja istrazivanja ce biti u pravcu uvodenja inteligentnih transportnih sistema, ¢ija primjena u velikoj mjeri
povecava nivo bezbjednosti u saobracaju, ali i zahtijeva velika materijalna ulaganja.
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