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Rezime: Za bezbjedno ucesée u saobracaju neophodno je da svi ucesnici imaju potreban nivo znanja o bezbjednosti
saobracaja. Prema istraZivanjima, neznanje Cesto utice na formiranje negativnih stavova (predrasuda) koji prouzrokuju
nebezbjedna ponasanja, a samim tim uti¢u i na povecanje broja saobracajnih nezgoda. Zbog toga je znacajno, kroz sve vidove
formalnog i neformalnog obrazovanja, unapredivati znanje ucesnika u saobracaju sa ciljem podsticanja bezbjednog
ponasanja. Obzirom da ucenici srednjih Skola predstavljaju grupu Ciji ¢e rizik stradanja u saobracdaju u narednom periodu
njihovog Zivota naglo rasti, vazno je analizirati njihove stavove i ponasanje. U ovom radu, na osnovu anketnog istraZivanja,
analizirani su stavovi i samoprijavlj eno ponasanje srednjoskolaca u zavisnosti od pola, razreda i posjedovanja vozacke

dozvole. Anketiranje je sprovedeno u novembru 2015. godine sa u¢enicima S3C ,,Sveti Vasilije Ostroski“ u Sokocu.
Kljucne rijeci: Stavovi, samoprijavljeno ponasanje, srednjoskolci, bezbjednost saobracdaja, Sokolac

Abstract: For safe participation in traffic, it is necessary that all participants have the required level of knowledge about traffic
safety. According to studies, ignorance often affects the formation of negative attitudes (prejudice) that causes unsafe
behavior and consequently affects the increase in the number of traffic accidents. Therefore, it is important, throughout all
the forms of formal and informal education to improve knowledge of traffic participants in order to spur safe behavior. Since
secondary school students represent a group whose risk of traffic accidents in the next period of their lives is expected to rise
sharply, it is important to analyze their attitudes and behavior. In this study, based on survey research, we analyzed the
attitudes and self-reported behavior of high school students depending on gender, class and possession of a driver's license.
The survey was conducted in November 2015 with students of HSC "Vasilije Ostroski" in Sokolac.
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1. uvoD

Poznato je da mladi ljudi imaju povecan rizik zadobijanja namjernih i nenamjernih povreda kao i da su, globalno
gledano, saobracajne nezgode jedan od glavnih uzroka invaliditeta i smrti kod adolescenata (Waylen i McKenna,
2008). U Evropskoj Uniji, saobradajne nezgode sa smrtnim ishodom su uzrok 84 % nenamjernih smrti pojedinaca
od 15 do 24 godina (Morrison and Stone, 2000). Prema istraZivanjima sprovedenim na Novom Zelandu
saobracajne nezgode su vodedi uzrok smrti i hospitalizacije kod adolescenata (Hare et al., 2000). IstraZivanje
sprovedeno 2008. godine, je pokazalo da djeca i adolescenti muskog pola imaju vedi rizik u¢eSc¢a u saobraéajnim
nezgodama sa tezim povredama (Waylen i McKenna, 2008). Razlog za povecan rizik se pronalazi u ¢injenici da je,
u adolescentnom uzrastu, kod djecaka i starijih adolescenata zabiljeZzena slabija percepcija rizika nego kod
djevojcica (Waylen i McKenna, 2008).

svega odlikuje to Sto u saobradaju najcesce ucestvuju kao pjesaci, biciklisti i putnici u vozilima. Medutim, na
ranjivost djece i tinejdZera utice i nedostatak znanja o bezbjednosti saobracaja, kao i nedovoljno ¢vrsti stavovi o
ispravnom ponasanju u saobracaju. Da je rije¢ o veoma znacajnom segmentu sistema upravljanja bezbjednos¢u
saobracdaja ukazuje procjena da je od 1989. godine u saobracajnim nezgodama stradalo vise od 5,5 miliona
ucesnika u saobradaju mladih od 19 godina (Silverman i Billingsley, 2015:1), dok svakodnevno Zivot u
saobracdajnim nezgodama izgubi viSe od 500 djece i adolescenata ovog uzrasta (Silverman i Billingsley, 2015:5).
Razvijene zemlje su prepoznale problem stradanje djece i adolescenata u saobracaju i uloZile znacajna sredstva
u zastitu ove kategorije ucCesnika. Pored obezbjedenja adekvatne opreme u vozilima (sjedista za djecu i druga
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oprema koja obezbjeduje djeci i tinejdZerima bezbjedno ucesée u saobradaju), razvijene zemlje su prepoznale i
znacaj saobracajnog obrazovanja i vaspitanja u ranim fazama Zivota djece i tinejdZera, kojim je moguée uticati na
formiranje ispravnih stavova o bezbjednosti saobracaja i usvajanje znanja kod djece.

Na teritoriji Republike Srpske je u 2015. godini u saobracaju poginulo 150 lica, Sto znaci da se u odnosu na 2014.
broj poginulih lica povecao za 19. Medu poginulim licima u saobradaju najvise je onih koji su smrtne posledice
zadobili kao vozaci putnickih automobila (50), pjesaci (36) i putnici u vozilima (32) (MUP, 2016). Kada se analizira
starosna struktura poginulih na teritoriji Republike Srpske uocava se da je u 2015. godini najvedi broj poginulih u
saobracaju starijih od 20 godina, dok su ¢ak sedam poginulih djeca i adolescenti (MUP, 2016.). Imajuci u vidu da
sve razvijene zemlje u svijetu teZe da smanje broj poginulih u saobracaju, a prije svega da smanje broj poginule
djece, u Republici Srpskoj je po ugledu na ove zemlje razvijena Strategija bezbjednosti saobracaja. Strategijom
bezbjednosti saobracaja Republike Srpske koja se odnosi na period od 2013. do 2022. godine predviden je niz
mjera i postupaka usmjerenih ka unapredenju bezbjednosti u¢esnika u saobraéaju mladih od 19 godina.

S obzirom na uticaj saobracaja na Zivot djece i adolescenata, kao i konstantnu izlozenost (ugrozenost) ovih
kategorija ucesnika u saobracaju, tema ovog rada jesu stavovi i samoprijavljeno ponasanje srednjoskolaca na
teritoriji opStine Sokolac. Sprovedenim istrazivanjem su prikupljeni podaci o stavovima srednjoskolaca kao i o
njihovom ponasanju u saobracaju. Cilj rada jeste da se, kroz analizu prikupljenih podataka, sagledaju stavovi
srednjoskolaca na teritoriji opStine Sokolac, kao i da se, analizom samoprijavljenog ponasanja, utvrdi da li su i
koliko srednjoskolci svjesni svog ponasanja u saobracaju.

2. MATERIJAL | METODE

Kako bi se ispitali stavovi o bezbjednosti saobracaja i upotrebi sistema zastite i utvrdila samoprijavljena ponasanja
srednjoskolaca u saobracaju na teritoriji opsStine Sokolac je sprovedeno anketno istraZivanje. IstraZivanje je
sprovedeno u periodu od 15. novembra do 15. decembra 2015. godine. Srednjoskolci su anketirani u
prostorijama Srednjoskolskog centra ,Sveti Vasilije Ostroski“ koji se nalazi na teritoriji opStine Sokolac. Za
potrebe ovog istraZivanja formiran je anketni obrazac koji su srednjoskolci popunjavali u papirnoj formi, po
principu ,podijeli — pokupi®. Istrazivaci su srednjoskolcima podijelili anketne obrazce, objasnili im kako da ih
pravilno popune i ostavili srednjoskolcima dovoljno vremena da popune obrazac, nakon cega su iste pokupili.

Anketni obrazac se sastoji od 14 zatvorenih pitanja, od kojih je pet opstih i devet posebnih pitanja. Cilj opstih
pitanja, koja Cine prvi dio anketnog upitnika, jeste da se prikupe podaci o polu, starosti, skoli, razredu i
posjedovanju vozacke dozvole anketiranih ucenika. Anketirani srednjoskolci su odgovarali na ova pitanja
zaokruzivanjem jednog od ponudenih odgovora. Drugi dio upitnika Cini pet posebnih pitanja koja se odnose na
ponasanje srednjoskolaca u vezi sa prelaskom kolovoza na obiljeZenom pjesackom prelazu, upotrebu
svjetloodbojne odjece prilikom kretanja putem, upotrebu mobilnog telefona pri prelasku kolovoza, koriséenje
zastitne kacige i sigurnosnog pojasa. Na pitanja u ovom dijelu upitnika srednjoskolci su odgovarali pomocu
ponudene skale odgovora. Skala je petostepena, pri ¢emu su ponudeni odgovori stepenovani od ,uvijek” do
»hikad“. Tredi dio upitnika Cine Cetiri posebna pitanja koja treba da omoguce prikupljanje podataka o stavovima
srednjoskolaca u vezi sa voZznjom pod dejstvom alkohola i umora, prebrzoj voznji i znacaju sistema zastite u vozilu.
Ucenici su odgovarali na ova pitanja pomoc¢u ponudene petostepene skale slaganja sa navedenim tvrdnjama,
koja je stepenovana od ,,u potpunosti se slazem” do ,,uopste se ne slazem”.

Nakon sprovedenog terenskog istrazivanja, prikupljeni podaci su unijeti u Microsoft Office Excel 2013, gdje je
vrSena opsta analiza prikupljenih podataka. Nakon opste analize baza je prilagodena programskom paketu IBM
SPSS Statistics 20, u okviru koga je vrSena statisticka analiza podataka. Statisticka analiza je podrazumijevala
testiranje zavisnosti izmedu varijabli, nakon Sto je provjerena normalnost istih. U okviru statisticke analize
sprovedena su dva neparametarska statistiCka testa. Testovi koji su sprovedeni su: Mann—Whitney U test i
Kruskal-Wallis H test. Hipoteze koje su postavljene su nulta hipoteza HO, koja glasi ,,Ne postoji statisticki znacajna
razlika izmedu grupa“, i alternativna hipoteza, koja glasi ,,Postoji statisticki znacajna razlika izmedu grupa“. Prag
statisticke znacajnosti postavljen je na 5%, Sto znaci da ukoliko je p < 0,05, odbacujemo nultu hipotezu i
prihvatamo alternativnu, odnosno postoji statisti¢ki znacajna razlika medu grupama, dok je za slucaj da je p >
0,05 obrnuta situacija, odnosno prihavatamo nultu hipotezu, a odbacujemo alternativnu.

3. REZULTATI ISTRAZIVANJA

3.1. Opsta analiza
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IstraZivanje je obuhvatilo uzorak od 238 ucenika, od kojih je 43,7% pripadnika muskog pola, a 56,3% Zenskog
pola. Anketiranjem su obuhvadéeni ucenici gimnazije i tehnickih Skola, i to 70,17% gimnazijalaca i 29,83% ucenika
tehnickih skola. Srednjoskolci uzrasta od 15 i 18 godina uzimaju podjednako ucesé¢e u ukupnom uzorku (po
25,63%), sedamnaestogodisnjaci neznatno vise (26,05%), dok je srednjoskolaca uzrasta od 16 godina nesto manje
(22,69%). Ucenika starosti 19 godina nije bilo. Najveci broj ucenika ne posjeduje vozacku dozvolu (86,13%), dok

preostali dio posjeduje (13,87%).
= Uvijek
31% Cesto
= Ponekad
‘ -

u Nikad

Slika br. 1. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: “Koliko Cesto prelazite kolovoz na obiljeZenom
pjesackom prelazu?”

Na pitanje: "Koliko Cesto prelazite kolovoz na obiljezenom pjeSackom prelazu?”, najveéi broj ucenika se izjasnio
da ponekad kolovoz prelazi na obiljezenom pjesackom prelazu (31%) i da kolovoz Cesto prelazi na pjeSackom
prelazu (31%), dok samo 6% ispitanika uvijek prilikom prelaska kolovoza koristi obiljezeni pjesacki prelaz.
Medutim, veliki broj u¢enika se izjasnio da nikad ne koristi obiljeZeni pjesacki prelaz prilikom prelaska kolovoza
(14%), kao i da rijetko koristi pjesacki prelaz (18%). IstraZivanje je pokazalo da ¢e vise od 30% ucenika srednje
skole rijetko ili nikada kolovoz preci na pjesackom prelazu ¢ime sebe izlazu dodatnom riziku u saobracaju (Slika

1).
10%
= Uvijek
Cesto
= Ponekad
= Rijetko
= Nikad

Slika br. 2. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: ,, Koliko Cesto, prilikom prelaska ulice, koristite mobilni telefon?*

Najvedi broj anketiranih srednjoskolaca rijetko koristi mobilni telefon dok prelazi ulicu (33%), dok prilikom
prelaska ulice ponekad i nikad mobilni telefon koristi po 25% anketiranih. Najmanje ucenika je odgovorilo da
uvijek koristi telefon dok prelazi kolovoz (7%), a Cesto mobilni telefon koristi nesto vise od 10% ucenika.
Zabrinjavajuce je da mobilni telefon prilikom prelaska kolovoza koristi oko 17% ucenika srednje skole (Slika 2).

= Uvijek
Cesto
26% = Ponekad
m Rijetko
= Nikad
Slika br. 3. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: , Koliko Cesto, tokom voZnje automobilom, koristite sigurnosni

pojas (bez obzira na poziciju u automobilu)?“

Samo 13% srednjoskolaca se izjasnilo kako uvijek koriste sigurnosni pojas dok se voze putnickim automobilom
bez obzira na mjesto u vozilu na kom sjede. Ako se u obzir uzmu i u€enici koji su se izjasnili da ¢esto koriste pojas
dolazi se do podatka da samo 39% ucenika koristi pojas bez obzira na poziciju u vozilu. Cak se i veéi procenat
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ucenika izjasnio da nikad ne koristi sigurnosni pojas (18%), u odnosu na ucenike koji pojas koriste uvijek (13%)
(Slika 3).

Oko 42% srednjoskolaca u Sokocu se slaze sa tvrdnjom da c¢ak i jedno popijeno pivo povecava rizik nastanka
saobracajne nezgode. NeSto manji broj ucenika nema stav po ovom pitanju (31%). Pored malog procenta
srednjoskolaca koji se uopste ne slazu sa tvrdnjom (8%), postoji znacajan broj ucenika koji se ne slazu sa tvrdnjom.
Zastupljenost takvih srednjoskolaca u uzorku je 19%, Sto znaci da oko 27% srednjoskolaca ima stav da jedno
popijeno pivo ne utice na rizik nastanka saobracajne nezgode (Slika 4).

= U potpunosti se slafem
Slaiem se

= Niti se slazem niti se ne slaem

= Ne slaiem se

u Uopdte se ne slaiem

Slika br. 4. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: ,,Da li se slaZete da cak jedno popijeno pivo povecava rizik
nastanka saobracajne nezgode?”

Kada u saobradaju ucestvuju kao biciklisti, vec¢ina srednjoskolaca ne koristi kacigu (92%), dok samo 2% ucenika
koristi kacigu u toku voZnje bicikla. Interesantno je da ¢ak 82% anketiranih srednjoskolaca nikada ne koristi kacigu
prilikom voZnje. Rijetko kacigu koristi 10% ucenika, dok je procenat ucenika koji kacigu ponekad koriste tek 4%
(Slika 5).

2% 2%

= Uvijek
Cesto

= Ponekad

= Rijetko

® Nikad

Slika br. 5. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: ,Kao biciklista, koliko ¢esto nosite zastitnu kacigu?“

Najvise ispitanika koji srednju Skolu pohadaju na teritoriji opstine Sokolac se izjasnilo da se slazu sa tvrdnjom da
bi u svakom trenutku bili sposobni da procijene koliko brzo mogu da voze, a da i dalje voze bezbjedno (57%).
Kada se posmatraju i ispitanici koji se u potpunosti slaZzu sa navedenom tvrdnjom (14%), moZe se zakljuciti da
oko 71% ispitanika smatra da u svakom trenutku moze ispravno procijeniti bezbjednu brzinu. Samo 1% ispitanika
se uopsSte ne slaze sa tvrdnjom da su sposobni da procijene brzinu pri kojoj mogu da voze, a da i dalje voze
bezbjedno (Slika 6).

= U potpunosti se slazem
Slazem se

= Niti se slazem niti se ne slazem

® Ne slazem se

= Uopste se ne slazem

57%

Slika br. 6. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: ,,Da li se slaZete da biste kao vozac u svakom trenutku mogli da
procijenite koliko brzo moZete da vozite, a da i dalje vozite bezbjedno?“

Anketirani srednjoskolci su pokazali visok nivo znanja kada je u pitanju znacaj upotrebe sigurnosnih pojaseva u
vozilima koja posjeduju vazdusni jastuk. Naime, najveci broj anketiranih ucenika na teritoriji opstine Sokolac
(46%) se ne slaze sa tvrdnjom da nije potrebno koristiti sigurnosni pojas ukoliko u automobilu postoji vazdusni
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jastuk. Nesto maniji broj uc¢enika je odgovorio da se uopste ne slazu sa postavljenom tvrdnjom, dok je najmanje
anketiranih srednjoskolaca (4%) dalo odgovor da se u potpunosti slazu da je vazdusni jastuk dovoljna zastita, te
da nije potrebno koristiti sigurnosni pojas ukoliko vazdusni jastuk postoji u vozilu (Slika 7).

4%

1%

/

U potpunosti se slaem
Slazem se

= Niti se slaem niti se ne slaiem

u Ne slaiem se

= Uopste se ne slazem

Slika br. 7. Raspodjela odgovora ispitanika na pitanje: ,,Da li se slaZete da ukoliko u automobilu postoji vazdusni jastuk,
nije potrebno koristiti sigurnosni pojas?“

3.2. Znacajnost rezultata

Pored opste analize prikupljenih podataka vrSena je i statisticka analiza. Statisticka analiza je obuhvatala nekoliko
koraka. Prvi korak statisticke analize se odnosio na formiranje novih promjenjivih koje su se odnosile na stavove
srednjoskolaca o bezbjednosti saobradaja i samoprijavljeno ponasanje srednjoskolaca u saobracaju. Nakon
formiranja promjenjljivih utvrdeno je da je za analizu potrebno koristiti neparametarske statisticke testove.
Testovi koji su koristeni su Mann-Whitney U test i Kruskal-Wallis H test. Pomocu ova dva neparametarska testa
analizirano je da li postoji uticaj pola ucenika, starosti ucenika, Skole koju pohada, razreda koji pohada i
posjedovanje vozacke dozvole od strane ucenika na stavove o bezbjednosti saobracaja i ponasanje u saobracaju.

U analizi uticaja pola ucenika na stavove i ponasanja u bezbednosti saobracaja koris¢en je Mann-Whitney U test.
Primjenjeni test je pokazao da na teritoriji opStine Sokolac ne postoji statisticki znacajan uticaj pola ucenika na
pozitivnost stavova o bezbjednosti saobracaja i njihovo ponasanje u saobracaju.

Prilikom ispitivanja uticaja Skole koju ucenik pohada na pozitivnost stavova o bezbjednosti saobracaja i ponasanje
ucenika doslo se do sljedecih zaklju¢aka. Naime, istrazivanje je pokazalo da ne postoji statisticki znacajan uticaj
Skole (gimnazija ili tehnicka) na ponasanje u saobracaju. Medutim, kada su u pitanju stavovi ucenika, primjenjeni
test je ukazao da postoji znacajan statisticki uticaj Skole na pozitivnost stavova o bezbjednosti saobracaja (N=238,
U = 48.7400, z = -2,198, p=0,02). Rezultati pokazuju da ¢e ucenici imati pozitivnije stavove o bezbjednosti
saobracdaja ukoliko pohadaju gimanaziju, u odnosu na ucenike koji pohadaju tehnicku Skolu (Gimnazija
(N=167,MR=125,81, Sum of Ranks=21011.00), Tehnicka ((N=71,MR=104,65, Sum of Ranks=7430,00)).

Za ispitivanje uticaja starosti na pozitivnhost ponasanja u saobradaju i stavove o bezbjednosti saobracaja koristen
je Kruskal-Wallis H test. Primjenjeni test je pokazao da starost u¢enika ne uti¢e na ponasanje u saobracaju, tj.
nije zabiljeZena statisticki znacajna razlika izmedu grupa, dok je, kada je rije€ o stavovima, test pokazao da postoji
statisti¢ki znacajna razlika ( N=238, x2 (3, 238) = 8,247, p = 0,04). U ovom slucaju je bilo potrebno statisticki
znacajnu razliku ispitati dodatnim Mann-Whitney U testom. Primjenjeni test je pokazao da postoji znacajna
statisticka razlika u pozitivnosti satvova o bezbjednosti saobradaja izmedu ucenika starosti 15 godina i ucenika
satrosti 16 godina(N=115, U=12.1600, z=-2,454, p=0,014), kao i izmedu ucenika starosti 15 i 17 godina (N=123,
U=14.6450, z=-2,184, p=0,029). Analizom podataka se moze zakljuciti da ¢e ucenici imati pozitivniji stav o
bezbjednosti saobracaja ukoliko su stariji od 15 godina (tj. pripadaju starosnim kategorijama 16 i 17 godina).

Sljedeci faktor Ciji je uticaj na ponasanje i stavove o bezbjednosti saobradaja posmatran jeste godina skole,
odnosno razred koji pohada ucenik. Primjenjeni Mann-Whitney U test u ovom slucaju nije pokazao da postoji
statisticki znacajna razlika, bez obzira da li je rije¢ o stavovima ili ponasanjima.

ao jedan od faktora koji uti¢e na pozitivnost stavova i ponasanja ucenika posmatrano je posjedovanje vozacke
dozvole od strane ucenika. U ovom slucaju je primjenjen Mann-Whitney U test koji je pokazao da ne postoji
statisticki znacajna veza izmedu posjedovanja vozacke dozvole i ponasanja ucenika u saobracaju, dok je uticaj na
stavove o bezbjednosti saobradaja statisticki znacajan (N=238, U=21.795, z=-3,320, p=0,001). Naime, ukoliko
ucenik posjeduje vozacku dozvolu, stavovi o bezbjednosti saobracaja bice pozitivniji.

Pored uticaja posjedovanja vozacke dozvole na stavove i ponasanja ucenika, ispitan je uticaj ovog faktora i na
prelazak kolovoza na obiljezenom pjeSackom prelazu, noSenje svjetloodbojne odjeée, upotreba mobilnog
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telefona na pjesackom prelazu i koris¢enje sigurnosnog pojasa u automobilu. Rezultati primjenjenog Mann—
Whitney U testa su pokazali da medu ovim varijablama ne postoji statisticki znacajna veza.

4. DISKUSUJA

Analiza stavova o bezbjednosti saobracaja i sistemima zaStite i samoprijavljenog ponasanja u saobracaju
srednjoskolaca na teritoriji opStine Sokolac, pokazala je da u nekim segmentima postoje znacajne razlike u
stavovima i ponasanjima medu ucenicima. Naime, veliki broj ucenika ne prelazi kolovoz na obiljezenom
pjesackom prelazu, odnosno preko 30% anketiranih se izjasnilo da kolovoz rijetko ili nikada ne prelaze na
obiljezenom peSackom prelazu, iako postoji zakonska odredba koja ukazuje na obavezu pjesaka da u saobracaju
koriste obiljezeni pjeSacki prelaz prilikom prelaska kolovoza, ukoliko se on od njih nalazi na udaljenosti manjoj od
100 m.

Kada je upotreba mobilnog telefona prilikom prelaska kolovoza u pitanju rezultati analize su pokazali da najveci
broj srednjoskolaca rijetko ili nikada (preko 65%) prilikom prelaska kolovoza koristi mobilni telefon. Medutim,
iako je veliki procenat onih koji ne koriste mobilni telefon, ipak viSe od 40% anketiranih koristi mobilni telefon
$to ukazuje da paznja vise od 40% srednjoskolaca prilikom prelaska kolovoza nije usmjerena na saobracaj vec na
mobilni telefon koji koriste.

Najveci broj u€enika na teritoriji opStine Sokolac izjavio je da prilikom voZnje automobilom, pojas koristi ponekad
(30%). Medutim, ako se u obzir uzmu i uéenici koji Cesto (26%) i uvijek (13%) koriste sigurnosni pojas, dolazi se
do zakljucka da tek nesto vise od 65% srednjoskolaca na teritoriji opstine Sokolac koristi sigurnosni pojas.
Procenat upotrebe sigurnosnog pojasa nije zadovoljavajuci, s obzirom na ¢injenicu da je upotreba sigurnosnog
pojasa kod putnika u vozilu veoma znacajna i utice na tezinu posledica saobracajne nezgode (WHO, 2015). Naime,
upotreba sigurnosnog pojasa tokom voZnje posljedice smrtnog stradanja smanjuje za 75% kod putnika na
zadnjem sjedistu, a za 50% kod putnika na prednjem sjedistu (WHO, 2015). Prema istraZivanjima Svjetske
zdravstvene organizacije upotreba sigurnosnog pojasa na svim mjestima u vozilu godisnje sac¢uva oko 4,8 miliona
Zivota na putevima Sirom svjeta (WHO, 2015). Medutim, kada su u pitanju srednjoskolci i upotreba sigurnosnog
pojasa u svijetu je sprovedeno nekoliko znacajnih istrazivanja. Prema podacima odredene grupe istraZivaca,
procenat upotrebe sigurnosnog pojasa u SAD-u od strane srednjoskolaca koji se u vozilu nalaze kao putnici bez
obzira na mjesto u vozilu je 42% (Briggs et al., 2008:226), Sto ukazuje na potrebu unapredenja svijesti
srednjoskolaca o bezbjednosti saobradaja na teriotriji opstine Sokolac. IstraZivanje koje je sprovedeno 2010.
godine u Montani ukazuje na to da srednjoskolci koji su prosli obuku u autoskolama sigurnosni pojas koriste u
55,5% slucajeva kao vozaci, dok je 41% srednjoSkolaca izjavilo da pojas uvijek koriste kao putnik u vozilu
(http://buckleup.mt.gov/docs/hs-seatbelt-use.pdf, 12.08.2016.).

IstraZivanje je pokazalo da srednjoskolci na teritoriji opsStine Sokolac imaju blag stav kada je u pitanju voznja u
alkoholisanom stanju, odnosno uticaj alkohola na rizik od nastanka saobracajne nezgode. Vise od 30%
srednjoskolaca u Sokocu se uopste ne slaze ili se ne slaZze sa tvrdnjom da ¢ak i jedno popijeno pivo povecava rizik
nastanka saobracajne nezgode, iako jedno popijeno pivo predstavlja zakonom dozvoljenu granicu konzumacije
alkohola pri kojoj ucesnik moze bezbjedno da upravlja vozilom u saobracaju. Takode je veliki broj ucenika koji
nemaju jasan stav po pitanju voznje pod uticajem alkohola (31%) ili je njihov stav negativan, Sto ostavlja dosta
prostora za rad sa ovim ucenicima kako bi se stavovi koji se odnose na voZznju pod dejstvom alkohola formirali na
ispravan nacin.

S obzirom da preko 80% ucenika ne koristi kacigu prilikom voZnje bicikla, neophodno je sprovesti mjere kojima
¢e se ponasanje srednjoskolaca unaprijediti. Znacaj sigurnosnog pojasa u automobilu prepoznaje vise od 70%
ispitanika. Oni smatraju da i ukoliko vozilo posjeduje vazdusni jastuk sigurnosni pojas treba koristiti.

Analizom faktora koji vrSe uticaj na stavove o bezbjednosti saobracaja i ponasanja srednjoskolaca u saobracaju
na teritoriji opStine Sokolac dolazi se do sledecih zaklju¢aka. Na stavove o bezbjednosti saobracaja uticaj imaju
slededi faktori: skola koju ucenik pohada, starost ucenika i posjedovanje vozacke dovole. Takode, potrebno je
napomenuti i ograni¢enje metodologije koja je koris¢éena u ovom radu, a odnosi se na tendenciju ispitanika da
daju drustveno prihvatljive odgovore na postavljena pitanja.

5. ZAKLJUCAK

kategorije ucesnika umanjila potrebno je sprovesti niz mjera. Na prvom mjestu potrebno je uticati na formiranje
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ispravnih stavova kod srednjoskolaca, unaprijediti njihova znanja i uticati na njihovo ponasanje u saobracaju kako
bi se povecala njihova bezbjednost. To predstavlja slozen i sistemski proces koji je potrebno paZljivo planirati i
sprovesti. Proces usvajanja ispravnih stavova, znanja i ponasanja je potrebno zapoceti od ranog djetinjstva i
sistemski ga sprovoditi cijelog covjekovog Zivota. Cjelokupan proces se moZze podijeliti na nekoliko faza, pri cemu
je svaka faza vazna i znacajna.

Prva faza unapredenja stavova i ponasanja zapocinje rodenjem djeteta, a sprovode je roditelji i vaspitaci. Cilj ove
faze jeste usvajanje ispravnih stavova i usvajanje ispravnog ponasanja ,,od malih nogu“. S obzirom da djeca u
ovom uzrastu najvise u¢e posmatrajuéi svoju okolinu ispravno ponasanje roditelja i vaspitaca je od krucijalnog
znacaja za ponasanje djeteta. Medutim, Citav posao usvajanja ispravnih stavova i ponaSanja ne zavr3ava se u
vrticu, ve¢ se nastavlja kroz osnovno i srednjoskolsko obrazovanje. Neophodno je obuciti roditelje, ucitelje,
nastavnike i profesore da ,,ukorjenjuju” djeci ispravne stavove o saobracaju i da svojim ponasanjem ukazuju na
ispravno ponasanje. Takode je znacajno napomenuti da cjelokupan proces saobracajnog vaspitanja i obrazovanja
nije gotov onog trenutka kada se stekne vozacka dozvola, ili zavrsi srednja Skola. Znanje, stavove i ponasanje u
saobracaju treba konstatno unapredivati razli¢itim akcijama i mjerama kako bi se unaprijedila bezbjednost svih
kategorija ucesnika u saobracaju.

Pored redovnog saobracajnog vaspitanja i obrazovanja u Skolama, jedna od popularnih mjera, Ciji su efekti
prepoznati Sirom svijeta, jeste i vrSnjacka edukacija. Vrsnjackom edukacijom se smatra proces u kome mlade,
obucene i motivisane osobe prenose znanja, navike, vjestine, razmjenjuju stavove i iskustva sa svojim vrSnjacima.
Tim putem se mladi obrazuju, formiraju pozitivne stavove i sticu motivaciju i vjestine koje ¢e im pomoci da se
odgovorno ponasaju prema sebi i svojoj okolini. Kroz edukaciju i prakti¢an prikaz kakav uticaj neodgovorno,
nebezbjedno i nepravilno ponasanje kojem su skloni mladi ucesnici u saobracaju ima na bezbjednost ucesnika u
saobradaju, mladima ¢e biti omoguceno pravilno sagledavanje tog segmenta njihove bezbjednosti i razvijanje
svijesti o tome da navedena rizina ponasanja ne primjenjuju kao ucesnici u saobradaju (Lindov et al., 2016.).
Zajedno sa programima vrsnjacke edukacije, jedna od neizostavnih mjera treba da budu kampanje, kao i
odgovarajuce mjere prinude.

IstraZivanjem stavova i ponaSanja na teritoriji opsStine Sokolac utvrdeno je da srednjoskolci nemaju formirane
ispravne stavove o bezbjednosti saobracaja, kao i da ponasanje srednjoskolaca u saobracaju nije bezbjedno.
Opstina Sokolac, kao lokalna zajenica, rezultate ovog istrazivanja moZze da iskoristi kako bi prepoznala
nebezbjedna ponasanja srednjoskolaca i uocila koji stavovi u bezbjednosti saobracaja moraju biti unaprijedeni
kod srednjoskolaca.
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