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Rezime: PjesSaci spadaju u grupu ranjivih ucesnika u saobracaju i kao takve ih moramo zastiti. Medutim, dosadasnja
istrazivanja o ponasanju pjesaka prilikom prelaska preko pjesackog prelaza pokazuju kako pjesaci Cesto prelaze kolovoz van
obiljeZzenog pjesackog prelaza, ne obracajuci paznju na brzinu i udaljenost vozila koja im dolaze u susret. Na taj nacin dovode
u opasnost i sebe i druge ucesnike u saobracaju, Sto kao posljedicu moze imati povrede pa i smrt pjesaka. Istrazivanje je
vrseno na podrucju grada Doboja, metodom opaZanja i anketiranja pjeSaka prilikom prelaska kolovoza van obiljezenog
pjesackog prelaza. Cilj istraZivanja je utvrdivanje stavova, navika i misljenja pjesaka koji prelaze kolovoz van pjesackog prelaza,
kao i motiva koji bi podstakli pjeSake da se ponasaju odgovorno i u skladu sa propisima.

Klju€ne reci: pjesaci, neposredno opazanje, anketiranje
1. uvobD

Ranjivim ucesnicima u saobracaju se ne pridaje dovoljno veliki znac¢aj, a posebno je zanemarena bezbjednost
pjesaka. Pjesaci predstavljaju najbrojniju grupu ucesnika u saobracaju, a bezbjednost pjeSaka predstavlja jedan
od znacajnijih problema bezbjednosti saobracaja u svijetu.

Ponasanje ucesnika u saobracaju, a posebno postovanje propisa, najbitnije utiCu na bezbjednost saobracaja.
Posebno su opasna sljedeca ponasanja u saobracaju: znacajno prekoracenje ogranicenja brzine, nepostovanje
svjetlosne signalizacije, nepostovanje prvenstva prolaza, prelazak kolovoza van obiljeZzenog pjeSackog prelaza itd.

Nepropisno i opasno ponasanje pjesaka prilikom prelaska obiljezenog pjeSackog prelaza predstavlja jedan od
najcesc¢ih uzroka nastanka saobracajnih nezgoda sa pjesacima. Prema istraZivanjima koja su obavljena u Americi,
prilikom prelaska pjesaka van obiljezenog pjesackog prelaza dogodi se preko 70% saobracdajnih nezgoda u kojima
stradaju pjesaci.

Zakonom o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini u ¢lanu 108. stav (2) definisano
je da na putu koji ima obiljeZzene pjesacke prelaze ili posebno izgradene prelaze, odnosno prolaze za pjesake, pri
prelazenju puta pjesak je duzan da se kreée tim prelazima, odnosno prolazima, ako oni nisu od njega udaljeni
viSe od 100 metara. U ¢lanu 109. stav (1) propisano je da na obiljeZenom pjesackom prelazu na kojem je saobradaj
regulisan svjetlosnim znacima za pjesake pjesak je duzan da postupa prema tim znakovima. Stavom (2) definisano
je da na obiljezenom pjesackom prelazu na kojem saobracaj pjeSaka nije regulisan posebnim svjetlosnim
saobracdajnim znacima za pjeSake, ali je saobracaj vozila regulisan svjetlosnim znacima za vozila ili znacima koje
daju ovlascena lica, pjeSaci mogu da prelaze preko kolovoza samo dok im je datim znakom dozvoljen prelaz preko
kolovoza.

Tabelabr. 1. Podaci MUP-a RS o saobracajnim nezgodama sa uces¢em pjesaka

Smrtno stradala lica Tesko provrijedeni Lakse povrijedeni
2014 29 22,1% 141 22,3% 234 8,8%
2015 34 22,7% 125 16,8% 243 8,9%

Prema podacima MUP-a RS koji su prikazani u tabeli 1. za posmatrani period u 2015. godini broj poginulih pjesaka
je bio vedi za pet u odnosu na posmatrani period u 2014. godini. ZabiljeZeno je 141 teZe povrijeden pjesSak u 2014.
godini Sto je za 16 pjeSaka vise nego u 2015. godini. Broj lakSe povrijedenih pjesaka u 2015. godini je vedi za devet
u odnosu na 2014. godinu.
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Uzroci saobradajnih nezgoda u 2014. godine bili su: neprilagodena brzina (29,5%), radnje vozilom u saobracaju
(24,6%), dok se greske pjesaka nalaze na sedmom mjestu (0,5%). Procentualno ucesée uzroka SN kao Sto su
neprilagodena brzina i radnje vozilom u saobracaju je neSto manje u 2015. godini, dok greske pjesaka kao uzrok
SN su imale isti procenat kao u prethodnoj godini.

Prema ranije vrSenim istraZivanjima na istom pjeSackom prelazu koji je regulisan svjetlosnom signalizacijom
izmjeren je vremeski period trajanja zelenog svjetla za pjeSake od 24 s, dok vremenski period trajanja crvenog
svjetla iznosi 32 s. Takode, posmatrano je postovanje svjetlosne signalizacije od strane pjesaka, i uofeno je da od
ukupnog broja pjesaka koji su se kretali preko posmatranog pjeSackog prelaza 78,2% prelazi kolovoz na zeleno
svjetlo, dok 21,8% prelaze kolovoz kada je uklju¢eno crveno svjetlo na semaforu (Milinkovi¢, 2015.).

Na posmatranom pjeSackom prema ranijem istrazivanju 30,8% pjeSaka je presSlo kolovoz van obiljezenog
pjesackog prelaza (Radovi¢, 2015.).
2. METOD ISTRAZIVANJA

Istrazivanje je sprovedeno na podrucju grada Doboja u BiH na obiljezenom pjeSackom prelazu na sporednom
putu na raskrsnici Karadordeve i Nemanjine ulice. Navedena raskrsnica je regulisana svjetlosnom signalizacijom.
U ovom radu je prikazano opazanje i stavovi pjeSaka koji su presli kolovoz van obiljezenog pjesackog prelaza.
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Slika br. 1. Posmatrani pjesacki prelaz

Neposredno opaZanje i anketiranje je vrseno u prijepodnevnim i poslijepodnevnim ¢asovima radnim danima.
3. REZULTATI

Istrazivanje je vrSeno metodom ankete i obuhvaéeno je 100 pjeSaka koji su presli kolovoz van obiljezenog
pjesackog prelaza. Polnu strukturu pjesaka Cine: Zene, muskarci, djeca, Zene sa djecom i muskarci sa djecom.
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Starosnu strukturu ¢ine pjesaci: do 18, 18-30, 30-50, 50-65 i preko 65 godina. Starosna struktura je podijeljena u
navedene kategorije kako bi se sa Sto ve¢om ta¢noscu procijenio broj godina posmatranih pjesSaka (usvojeni su
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Slika br. 2.
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Slika br. 3. Starosna struktura

Naredni dijagram prikazuje rezultate opazanja pjeSaka koji prilikom prelaska kolovoza van OPP zastanu i
pogledaju na jednu ili na obje strane, pri tome uvjeravajuci se da su vozila koja im dolaze u susret na bezbjednoj
udaljenosti i da mogu bezbjedno izvrsiti prelazak preko kolovoza.

Zastanei pogleda

™ Na jednu stranu

M Na obje strane

Slika br. 4. Zastane i pogleda

Takode, posmatrani su i podijeljeni pjesaci koji prelaze bez zastajanja na one koji pogledaju na obje strane, zatim
na one koji pogledaju na jednu stranu i na pjeSake koji ne gledaju ni na jednu stranu.

Prelazibez zastajanja

48,6% Pogledana jednu stranu
¥ Pogledana obje strane

W Ne gleda

Slika br. 5. Prelazi bez zastajanja

Sljedeci dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Zasto ste presli van OPP?“, gdje su ispitanici mogli da
izaberu jedan od ponudenih odgovora. Ponudeni su sljedeci odgovori: Zurim, nije bilo vozila, ne volim da ¢ekam
na semaforu, zamislio sam se i zapri¢ao sam se.
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Slika br. 6. Anketno pitanje ,Zasto ste presli van OPP?"

Naredni dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Koliko ¢esto prelazite kolovoz van OPP?“. U ovom
anketnom pitanju je koris¢ena skala procjene, gdje su ispitanici mogli da izaberu jednu od ponudenih stavki u
skali.

305



V MehyHapoaHa KoHdepeHuumja
,,be3bjegHocT caobpahaja y 1oKkanHoj 3ajeaHnum”, barba JlyKa, 27 — 28. oktobap 2016.

I .
Koliko ¢esto prelazite kolovoz van
OPP?
60%
49%

50%
40% W Nikad
30% - 26,5% W Skoro nikad
20% 159% Ponekad
10% 1 415 . 1% W Skoro uvijek

o | HEE . : | W Uvijek

Nikad Skoronikad Ponekad Skoro Uvijek
uvijek

Slika br. 7. Anketno pitanje , Koliko Cesto prelazite kolovoz van OPP?“

Sljedeci dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,,Da li ste se osjecali bezbjedno prilikom prelaska kolovoza
van OPP?“, Ispitanici su mogli da izaberu izmedu dva ponudena odgovora, uzimajuéi u obzir niz faktora koji su na
to mogli uticati (brzina vozila koja ima dolaze u susret, udaljenost tih vozila, vidljivost, vremenske prilike, itd.).

Da li ste se osjecali bezbjedno
prilikom prelaska kolovoza van OPP?

mDa

Slika br. 8. Anketno pitanje ,Da i ste se osjecali bezbjedno prilikom prelaska kolovoza van OPP?“

Naredni dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Da li smatrate da prilikom prelaska kolovoza van OPP
Cinite prekrsaj?“. Ispitanici su mogli da izaberu jedan od dva ponudena odgovora, koji odrazavaju njihove licne
stavove.

Da li smatrate da prilikom prelaska
kolovozavan OPP ¢inite prekrsaj?

Slika br. 9. Anketno pitanje ,Da li smatrate da prilikom prelaska kolovoza van OPP Cinite prekrsaj?*

Sljedeci dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,,Da li se prilikom prelaska OPP oslanjate na odluke drugih
pjesaka i ponasate se kao i oni?“. Ispitanici su mogli da izaberu izmedu dva ponudena odgovora, a na osnovu
licnih stavova i postupanja u takvim situacijama.

Da li se prilikom prelaska OPP oslanjate
na odluke drugih pjesaka i ponasate se
kaooni?

Slika br. 10.  Anketno pitanje ,,Da li se prilikom prelaska OPP oslanjate na odluke drugih pjesaka i ponasate se kao oni?“

Naredni dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Da li smatrate da je pri prelasku kolovoza bezbjedno
koristiti mobilni telefon?“. Ispitanici su mogli da izaberu jednu od tri ponudena odgovora.
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Da li smatrate da je priprelasku
kolovoza bezbjedno koristiti mobilni
telefon?
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Slika br. 11.  Anketno pitanje ,,Da li smatrate da je pri prelasku kolovoza bezbjedno koristiti mobilni telefon?“

Naredni dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Sta bi Vas motivisalo da na ovom mjestu prelazite u
skladu sa propisima?“. Ispitanicima su ponudeni sljedeci odgovori: vece kazne, ¢esce kontrole, video nadzor,
ograda za pjeSake, spusteni ivi¢njaci i ostalo.

Sta bi Vas motivisalo da na ovom mjestu
prelazite u skladu sa propisima?
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Slika br. 12.  Anketno pitanje ,Sta bi Vas motivisalo da na ovom mjestu prelazite u skladu sa propisima?“

Sljedeci dijagram prikazuje odgovor na anketno pitanje ,Hocete li u buduénosti prelaziti kolovoz van OPP?“. U
ovom anketnom pitanju koris¢ena je skala procjene, gdje su ispitanici birali jednu od ponudenih stavki u skali.
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Slika br. 13.  Anketno pitanje ,,Hocete li u buducnosti prelaziti kolovoz van OPP?“
4. DISKUSIJA REZULTATA

Na osnovu rezultata dobijenih neposrednim opazanjem utvrdeno je da su skoro polovinu ispitanika Cinili
muskarci, dok su manji broj Cinile Zene, a najmanji broj ispitanika su obuhvatala djeca. Svaki tredi ispitanik je
pripadao starosnoj kategoriji od 18 do 30 godina, dok je najmaniji broj ispitanika pripadao starosnoj kategoriji
preko 65 godina. Najveci procenat opazenih pjesSaka koji su presli kolovoz van obiljezenog pjesackog prelaza su
zastali i pogledali na obje strane (70,5%), a skoro jedna trecina posmatranih pjesaka je zastala i pogledala samo
na jednu stranu (29,5%). Na osnovu ovog podatka moZe se zakljuciti da se velika vecina pjesaka koji prelaze
kolovoz van OPP uvjeri da li postoji opasnost za njih pri takvom postupanju. Procenat pjesaka koji su presli bez
zastajanja preko kolovoza i pogledali na obje strane je 37,8%, dok procenat pjesaka koji su pogledali na jednu
stranu iznosi 48,6%. Najmanji procenat Cine pjesaci koji prelaze preko kolovoza bez zastajanja i tom prilikom ne
gledaju ni na jednu stanu (13,6%).

Na osnovu rezultata dobijenih anketiranjem pjesaka koji su presli preko kolovoza van obiljezenog pjesackog
prelaza utvrdeno je zasto pjesaci prelaze kolovoz van OPP, gdje je skoro polovina ispitanika odgovorila da Zuri
(49%), dok se na odgovor da nije bilo vozila odlucilo 23,5% ispitanika. Procenat ispitanika koji ne vole da ¢ekaju
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na semaforu je 11,2%, dok procenat pjesaka koji su se zamislili ¢ini 14,3%, a najmanji procenat Cine pjesaci koji
su se zapricali prilikom prelaska kolovoza van obiljeZzenog pjesackog prelaza (2%). Na osnovu ovog anketnog
pitanja je ustanovljeno da skoro polovina pjeSaka pod izgovorom ,Zurim“, izmedu ostalih, prelazi kolovoz van
OPP i na taj nacin stavlja neke druge potrebe ispred svoje bezbjednosti. Takode je utvrdeno koliko Cesto pjesaci
prelaze kolovoz van OPP, gdje je procenat pjesSaka koji su odgovorili da nikad ne prelaze kolovoz van OPP 4,1%,
dok pjesaci koji su se izjasnili da skoro nikad ne prelaze kolovoz van OPP Cine 26,5%. Skoro polovina ispitanika
odgovorila je da ponekad prelazi kolovoz van OPP (49%). Procenat pjesaka koji su se izjasnili da skoro uvijek
prelaze kolovoz van OPP je 15,3%, a procenat pjeSaka koji su odgovorili da uvijek prelaze kolovoz van OPP je
5,1%. Ispitano je da li su se pjesaci osjecali bezbjedno prilikom prelaska kolovoza van OPP, gdje je procenat
pjesaka koji je odgovorio da se ne osjeca bezbjedno prilikom prelaska kolovoza van OPP 53%, dok je procenat
pjesaka koji je odgovorio da se osjec¢a bezbjedno 47%. Ovaj podatak ukazuje na to da skoro polovina pjesaka nije
svjesna da prelazeci kolovoz van OPP ne ¢ine samo saobracajni prekrsaj, ve¢ dovode u opasnost svoj zivot, ali i
Zivot drugih ucesnika u saobracdaju. Takode je istrazeno da li pjeSaci smatraju da prilikom prelaska kolovoza van
OPP ¢ine prekrsaj, gdje je najveci procenat odgovorio da smatra da prilikom prelaska kolovoza van OPP (ini
prekrsaj, dok ¢ak petina pjeSaka ne smatra da Cini prekrSaj. Ispitano je da li se prilikom prelaska OPP pjeSaci
oslanjaju na odluke drugih pjesaka. Pri tome se najvedi broj pjeSaka izjasnio da se ne oslanja na odluke drugih
pjesaka (65%), dok je manji broj pjeSaka odgovorio da se ipak oslanja na odluke drugih pjesaka i ponasa isto kao
i oni(35%).

Utvrdeni su motivi koji bi doveli do posStovanja propisa od strane pjesaka prilikom prelaska OPP. Pri tome najvedi
procenat pjesaka se sloZio da bi ih vece kazne motivisale da na ovom mjestu prelaze u skladu sa propisima
(38,8%). Cedce kontrole policije kao odgovor je izabralo 15,3% pjesaka, dok se za video nadzor kao motiv odluéilo
8,1%. Procenat ispitanika koji su kao razlog buduce promjene ponasanja naveli ogradu za pjesake ¢ini 9,1%, dok
procenat ispitanika koji se odlucio za odgovor ,,ostalo” je 27,7%. Najmanji procenat ¢ine pjesaci koji su kao motiv
naveli spustene ivicnjake (1%). Takode, utvrdeno je da li ¢e i u buduénosti anketirani pjesaci prelaziti kolovoz van
OPP, gdje je procenat pjesaka koji su odgovorili da nikad vise nece prelaziti kolovoz van OPP 15,3%, dok pjesaci
koji su odgovorili da skoro nikad viSe nece Ciniti navedeni prekrsaj 28,6%. Trecina ispitanika je odgovorila da ¢e
ponekad prelaziti kolovoz van OPP (35,7%). Procenat pjeSaka koji je odgovorio da ¢e skoro uvijek prelaziti kolovoz
van OPP je 13,2%, dok procenat pjesaka koji se izjasnio da ¢e uvijek prelaziti kolovoz van OPP je 7,2%.

Takode, ispitano je da li pri prelasku kolovoza pjesaci smatraju da je bezbjedno koristiti mobilni telefon. Procenat
pjesaka koji je odgovorio da nije bezbjedno koristiti mobilni telefon pri prelasku kolovoza je 61,2%, dok procenat
pjesaka koji smatra da je bezbjedno koristiti mobilni telefon je 14,3%. Ispitanici koji nisu mogli da se odluce da li
je bezbjedno koristiti mobilni telefon ili nije su odgovorili sa ,,ne znam” i ¢ine 24,5%. Na osnovu ovog podatka se
moze zakljuciti da je vecina pjeSaka svjesna da je mobilni telefon jedan od faktora rizika nastanka saobracajnih
nezgoda.

5. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA SA PRIJEDLOGOM MJERA

Rezultati u ovom radu pokazali su da lica starosne kategorije od 18 do 50 godina Cine najveci broj pjeSaka koji su
presli kolovoz van obiljezenog pjesackog prelaza, time dajuci los primjer mladoj populaciji u¢esnika u saobracaju,
a posebno djeci. Starije osobe imaju smanjene psiho-fizicke sposobnosti (slabi moguénost dobre procjene
udaljenosti i brzine vozila koja iz dolaze u susret) u odnosu na kategoriju ucesnika u saobracdaju od 18 do 50
godina. Djeca u saobracaju donose ishitrene odluke i ponaSaju se nepredvidljivo. Zbog toga su djeca i stariji
pjesSaci veoma ranjiva kategorija ucesnika u saobracaju.

Na osnovu rezultata mozemo zakljuciti da su pjesaci svjesni da Cine prekrsaj kada prelaze kolovoz van OPP. Veliki
broj pjesaka ¢ini navedeni prekrsaj navodedi kao razlog ,,Zurbu”, prelazedi bez zastajanja, gledajuéi samo na jednu
ili nijednu stranu, ¢ime ugroZzava ne samo svoj Zivot nego i Zivot drugih ucesnika u saobracaju. Kao motiv za
buduce postovanje propisa vecina ispitanika se odlucilla za veée kazne i ceS¢e kontrole policije, iako se ¢ak
polovina ispitanika izjasnila da ¢e i u buducnosti prelaziti kolovoz van OPP.

U cilju poboljsanja bezbjednosti saobracaja neophodno je povecati kontrolu od strane sluzbenih lica, radi
upoznavanja i opominjanja pjesaka da su i oni ucesnici u saobracaju, da i za njih vaZze odgovarajuci propisi koji ih
se moraju pridrzavati. Polovina ispitanika je kao motiv za postovanje propisa navela vece kazne, shodno tome
potrebno je uticati da se donesu izmjene u zakonu i da se povecaju kazne za prelazak van obiljezenog pjesackog
prelaza. Neophodno je provoditi i kampanje za sve starosne kategorije pjeSaka radi njihove edukacije i
podsjeéanja da u svakom trenutku trebaju biti uzor mladjoj populaciji, a posebno djeci koja imaju navike da
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oponasaju starije osobe, Sto u slu¢ajevima neodgovornih i nesavjesnih uzora i nepravilnog ponasanja moze
dovesti do pogubnih posljedica.
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