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-SIMULACIJA ALKOHOLISANOG STANIJA PRI TESTIRANJU ,,VIENNA TEST“ SISTEMOM-

ANALYSIS OF THE INFLUENCE OF ALCOHOL ON MOTOR SKILLS AND ATTENTION DRIVERS
-SIMULACUJA INTOXICATED CONDITION IN A TEST "VIENNA TEST" SYSTEM-

Darko PETROVICY, Dragoslav KUKIC?, Nenad DZAGIC3, Milan LONCAR?

Rezime: Alkohol je prepoznat kao jedan od faktora doprinosa nastanku saobracajnih nezgoda koji znacajno uti¢e na nastanak
saobracajnih nezgoda i tezinu njihovih posledica. U ovom radu, kroz rezultate pilot istraZivanja prikazana je mera uticaja
alkoholisanog stanja vozaca na njegove motoricke sposobnosti i paznju u saobracaju. Uticaj alkohola simuliran je primenom
»pijanih naocara” koje simuliraju efekte uticaja alkohola na ljudski organizam: smanjena opreznost, usporene reakcije,
zbunjenost, izoblicenje vidnog polja, promenu percepcije rastojanja i dubine, suzenje perifernog vida, slabije rasudivanje i
donosenje odluka, dupliranje slike, nedostatak koordinacije misic¢a i sl. Motoricke sposobnosti su testirane pomocu ,Vienna
test” sistema koji meri brzinu reakcije, motoricke sposobnosti, procenjuje paznju, koncentraciju i procenu saobracajne
situacije. Za potrebe ovog istrazivanja analizirani su rezultati rada ,Vienna test“-a vozaca bez nosenja ,pijanih naocara“ i sa
nosenjem pijanih naocara. U istrazivanjima su koris¢ene naocare za nivo alkoholisanosti 0,6 — 0,8 %o. Kroz uporednu analizu
dobijenu ovim istrazivanjem ukazano je na uticaj koji alkohol ima na perceptivne sposobnosti vozaca.

Kljucne redi: alkohol, perceptivne sposobnosti, paznja, vozaci, uticaj

Abstract: Alcohol is recognized as one of the factors in the occurrence of traffic accidents, which significantly affects the
occurrence of accidents and the severity of their consequences. In this paper, the results of the pilot survey presents measures
of influence intoxicated drivers on the status of his motor skills and attention in traffic. The effect of alcohol is simulated using
the "drunk glasses" that simulate the effects of the alcohol on the human body: reduced alertness, slowed reactions,
confusion, distortion of the visual field, change the perception of distance and depth, narrowing of peripheral vision, poor
judgment and decision making, image duplication, lack of muscle coordination and the like. Motor skills were tested using
the "Vienna test" system which measures reaction speed, motor skills, assess attention, concentration and assessment of
traffic situation. For the purposes of this study were analyzed results of the "Vienna test" -a driver without wearing "drunk
glasses" drunken and wearing glasses. In studies were used glasses for alcoholic level of 0,6 - 0,8 %.. Through a comparative
analysis obtained by this research points to the impact that alcohol has on the perceptual skills of drivers.

Keywords: alcohol, perceptual skills, attention, drivers, impact
1. uvoD

Ucesnici u saobracaju koji konzumiraju alkohol imaju znacajno vece Sanse da budu umesani u saobracajnu
nezgodu. Jedno istraZivanje studija sluc¢aja koje je sprovedeno u zemljama sa malim i srednjim prosecnim
prihodima (kategorija u koju se ubraja i Republika Srbija), ustanovilo je da je sadrzaj alkohola bio prisutan u krvi
kod 4% - 69% povredenih vozaca, 18% - 90% pesaka povredenih u saobraéajnoj nezgodi i 10% d- 28% povredenih
motociklista. Na problem saobracdajnih nezgoda nastalih kao posledica voZznje u alkoholisanom stanju, deluje se
kroz posebne programe koji insistiraju na stroZim zakonskim odredbama, njihovo sprovodenje i pojacanje
prinude. Svetski izvestaj o prevenciji povreda u saobracaju na putevima u kojem se istie uticaj pogresne
upotrebe alkohola i doprinos alkohola povredama i Zrtvama medu licima koja se voze u vozilu (putnicima),
vozacdima i peSacima.

Nezavisno od razvijenosti saobracajnog sistema, i sistema bezbednosti saobracaja, problem voinje u
alkoholisanom stanju je uvek prisutan i opSte prepoznat kao element sa znacajnim uticajem na bezbednost
saobracaja. Kroz razvoj i uspostavljanje sistema bezbednosti saobracaja, konstantno je prisustvo mera i aktivnosti
bezbednosti saobracaja koje su usmerene na suzbijanje voznje pod dejstvom alkohola. Savremeni pristup ovom
problemu uspeva u izvesnoj meri da pruzi rezultate, ali uprkos tome potpuno prevazilazenje ovog problema jos
uvek se ne nazire. Kombinacija stalnih javnih kampanja, visokih kazni i primenom boljih i ciljanih represivnih mera
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je rezultirala da se vecina ljudi odnosi prema voznji pod dejstvom alkohola kao opasnoj, sebi¢noj i drustveno
neprihvatljivoj aktivnosti.

Konzumiranje alkohola doprinosi laznom osecaju samouverenosti vozaca i umanjuje:

- vreme reakcije,

- koordinaciju,

- procenu brzine, vremena i udaljenosti (odstojanja) i
- koncentraciju.

Ekspanzija i prisustvo velikog broja kampanja i edukacije koja je usmerena na vozace, a odnose se na uticaj
alkohola, doprineli su da negativni aspekti ovog problema budu transparentniji i poznati vecini u€esnika u
saobradaju. Uprkos tome, problem voZnje u alkoholisanom stanju je i dalje prisutan, jer se i pored saznanja o
dodatnim rizicima i opasnostima koje voZnja pod dejstvom alkohola donosi, vozac¢i odluCuju da voze u
alkoholisanom stanju.

Kampanje i edukacije koje se sprovode usmerene su na povecanje svesti o opasnostima i rizicima voZnje u
alkoholisanom stanju. Teorijski se kroz primere iz prakse, studije i analize ukazuje na nezgode i njihove posledice
koje su nastale usled znacajnog doprinosa alkoholisanosti bar jednog od ucesnika. Na ovaj nacin se ljudima razvija
svest o rizicima kojima su skloni u alkoholisanom stanju. Sve aktivnosti su usmerene na to da objasne i priblize
ucesnicima u saobradaju na koji nacin alkohol umanjuje njihove psihofizicke sposobnosti u saobracaju i u kojoj
meri to utiCe na njihove procene i ponasanje u saobracaju.

Akcenat velike vecine mera i kampanja naglasava situacije do kojih dolazi nakon Sto vozac u alkoholisanom stanju
ude u vozilo, odnosno nakon sto odluci da upravlja vozilom. Medutim, dejstvo alkohola na vozace, na bezbednost
saobracaja, nastupa mnogo ranije, pri donosenju odluke da ¢e vozac, iako je u alkoholisanom stanju, sesti u
vozilo. Pored uticaja na psihomotorne sposobnosti u toku voZznje, mozda i najveci uticaj na donosenje upravo te
odluke ima prisustvo alkohola, jer vozac realizuje niz aktivnosti koje su usmerene upravo na to da on sedne u
alkoholisanom stanju na mesto vozaca.

Rezultati anonimnog istrazivanja u kojem je ucestovalo 600 vozada pokazali su da je verovatnoca voznje pod
alkoholom uglavnom odredena nizom odluka donetih dosta pre toga. Telefonskim putem detaljno su analizirane
situacije u kojima su ispitanici pod dejstvom alkohola upravljali motornim vozilom. Zakljuéci ovog istrazivanja,
usmereni su na to da je za smanjenje verovatnoce da ce lice upravljati vozilom pod dejstvom alkohola,
neophodno izmeniti ranije procene o oc¢ekivanim aktivnostima na dogadajima koji se poseéuju, donete odluke o
nacinu prevoza i izboru saputnika, podsticanju u konzumiranju alkohola ili voZnju posle toga. Takode, kao kljucni
faktori istiCe se planiranje konzumiranja alkohola, uticaj okoline na one koji konzumiraju alkohol, a pokazuju
spremnost na voznju. Zapravo za najveci broj slucajeva odluci je doprinelo redefinisanje "odgovornosti" u
pogledu postupaka koji na kraju dovode do voZnje pod dejstvom alkohola. (The bases of decisions leading to
alcohol impaired driving, Al McKnight, EA Langston, AS McKnight and JE Lange, National Public Services Research
Institute, USA,2006. god)

Otezavajuca okolnost istrazivanja uticaja alkohola, odnosno efekta koji on ima na formiranje odluka u ovom
procesu je to Sto lica u alkoholisanom stanju menjaju svoju svest, nacin percepcije na dogadaje i problema, pa
¢ak i u potpunosti gube svest o svojim reakcijama. Usled ovog iskustva voZnje pod uticajem alkohola nisu dogadaji
koje je moguce analizirati iz ugla vozada, u smislu njegove percepcije cele situacije. Uticaj alkohola na
psihomotorne sposobnosti vozaca analiziran je eksperimentalno, na osnovu testova koje lica reSavaju pod
uticajem alkohola, ¢ime je i odredena mera umanjenja ovih sposobnosti. Medutim uticaj alkoholisanosti vozaca
na procenu konkretnih saobracajnih situacija je tesko ustanoviti, usled opasnosti izlaganja takvim situacijama.

Brojna istraZzivanja ukazuju na znacajno uvecavanje rizika kojima su izloZeni vozaci pod uticajem alkohola, dok se
uticaj alkohola objasnjava kroz smanjenje psihomotornih sposobnosti, ali do sada nije ostvarena mogucnost
simulacije uceS¢a u saobradaju pod dejstvom alkohola. Ovakva simulacija unela bi neprihvatljiv rizik, dok bi
rezultati na ucesnike bili skromni, usled promene svesti pod uticajem alkohola i nemoguénosti da se ta situacija
detaljno i realno razmatra nakon izvesnog vremena.

Kako bi se priblizio efekat alkohola na psihomotorne sposobnosti ljudi nedavno, od 2012. godine, u praksi su
dostupne naocare koje simuliraju dejstvo alkohola upravo na te sposobnosti ljudi. Pored efekta koji ove naocare
imaju na vid, one znacajno utiCu i na utisak o ravnotezi. Mera i nacin uticaja ovih naocara odredena je
eksperimentalnim putem, pri radu sa licima koja su pod dejstvom alkohola. Upravo ove naocare, predstavljaju
sjajnu mogucnost da se treznim ljudima docara efekat koji alkohol ima na njihove psihomotorne sposobnosti, pri
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¢emu apsolutno se izuzima dejstvo na svest korisnika. Ovakav proaktivni pristup stvorio je most izmedu svesti i
manifestacije efekta alkohola na psihomotorne sposobnosti, kada trezni ljudi imaju priliku da osete na koji nacin
alkohol remeti njihovu percepciju.

2. MATERIJAL | METODE

Primarni cilj istrazivanja, koje je realizovano za potrebe ovog rada, je da ukaZe na uticaj alkohola na perceptivne
sposobnosti vozaca, odnosno na razliku odnosa i reakcije vozac€a u saobraéajnim situacijama pri simulaciji uticaja
alkohola na konkretne saobracajne situacije. Za potrebe ovog istraZivanja koris¢eni su simulatori efekta alkohola
na perceptivne sposobnosti vozaca i simulator koji ispituje psihomotorne sposobnosti vozaca.

Za potrebe ovog istrazivanja simuliran je efekat alkohola na perceptivne sposobnosti voza¢a primenom
specijalnih naocara koje simuliraju efekte uticaja alkohola na ljudski organizam (tzv. ,,pijanih naocara“): smanjena
opreznost, usporene reakcije, zbunjenost, izobli¢enje vidnog polja, promena percepcije rastojanja i dubine,
suZenje perifernog vida, slabije rasudivanje i donosenje odluka, dupliranje slike i nedostatak koordinacije misica.
Uticaj alkohola na ljudski organizam je visestruka, dok je mera uticaja kompleksna i zavisi od velikog broja
parametara od kojih su najznacajniji pol, telesna masa, period konzumiranja, brzina konzumiranja i slicno.
Primenom ovih naocara efekat simulacije se ostvaruje kroz ¢ulo vida, pri ¢emu je mera efekata priblizno ista za
sve ispitanike, nezavisno od fizicke konstitucije, pola i sl. Na trZistu postoje naocare koje vrse simulaciju za 4 nivoa
alkolisanosti i to:

- 0,4-0,6 %o, Stanje prolazne opijenosti; U ovom stadijumu alkoholisanosti vecina ljudi ne pokazuje vidljive
znakove alkoholisanosti. Za ovo stanje karakteristicCha je promena raspoloZenja, naglasena
komunikativnost i subjektivni prijatni osecaj. Izvestan broj lica pri ovoj koncentraciji alkohola nesposoban
je za voinju, jer moZe dodi do opadanja paZnje, poremecaja sluha i slicno, u meri koja zavisi od li¢nih
psihofizickih karakteristika;

- 0,6 -0,8 %o, Stanje lakse pripitosti; Za ovaj stadijum alkoholisanosti karakteristi¢na je neusmerenost misli,
slabije paméenje, povedano samopouzdanje, potreba za isticanjem, pri cemu se umanjuje ostrina vida,
reakcije vida (akomodacija oka) slabe za 30%, a sluha za oko 40%, i dolazi do pojave ubrzanog pulsa;

- 0,8-1,5 %o, Stanje teZe pripitosti; U ovom stadijumu alkoholisanosti karakteristicno je oteZzano
hodanje i pokreti ekstremiteta, ¢esta je pojava mucnine, umanjenje intelektualnih funkcija i sl. U ovom
stadijum alkoholisanost postaje ocigledna i jasno prepoznatljiva;

- 1,5-2,5 %o, Pijano stanje; U ovom stadijumu alkoholisanosti izuzetno je izraZen efekat na motoricke
sposobnosti, odnosno centar za ravnotezu, do mere nemogucénosti uspravnog stajanja, dolazi do
teturanja, dok su kognitivne funkcije znacajno smanjene. U ovom stadijumu izraZen je gubitak svesti,
nestabilnosti i razdrazljivost lica, kao i povecana agresivnost.

Slika br. 1. Naocare za simulaciju Cetiri nivoa alkoholisanosti

Do sada su brojni primeri upotrebe ovih naocara kroz testove koji se odnose na motoricke sposobnosti kroz
proste radnje kao Sto su hvatanje lopte, rukovanje, hodanje po liniji i sl. Za potrebe ovog rada realizovano je pilot
istraZivanje u kojem su koris¢ene naocare koje simuliraju stanje lakse pripitosti (0,6 — 0,8 %.). Ova kategorija je
odabrana kao kategorija alkoholisanosti koja je naj¢esc¢a kod vozaca, jer se najlakse stvara previd uticaja alkohola
i vozadi Cesto procenjuju da su potpuno sposobni za voznju.

Simulacija perceptivnih karakteristika vozaca vrSena je primenom sistema ,Vienna Test System”. Ovaj uredaj
namenjen je za procenu psihomotornih sposobnosti vozaca, kroz realizaciju 8 vrsta testova. Uredaj se sastoji iz
hardverske i softverske komponente, koja omogucava provere svih parametara psihomotornih karakteristika
vozaca. Hardverski deo predstavlja racunar na koji je priklju¢ena konzola koja omogucéava upotrebu ruku i nogu
pri proveri sposobnosti. Konzola se sastoji iz panela za odgovaranje (7 tastera u boji, 10 brojc¢anih tastera, 2
okretna tockic¢a, 2 analogna dZojstika, 2 usmerivaca dzojstika, ulaz za povezivanje sa pedalama, zvucnik i 2 ulaza
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za slusalice) i pedala (leva i desna pedala). Na ovoj konzoli je moguce realizovati svih 8 vrsta testova koji
obuhvataju testove koji se odnose na procenu bezbednosti na putu (5 testova) i testove koji se odnose na
procenu osobina licnosti vezanih za voznju (3 testa).

Slika br. 2. Vienna Test sistem za ispitivanje psihomotornih sposobnosti vozaca(Schuhfried, 2014).

Testovi koji se mogu realizovati na Vienna Test sistemu:

Test reakcija; Meri sposobnost ispitanika da reaguje brzo i precizno na odredenu kombinaciju stimulusa.
Pokazuje prosetno vreme reakcije, vreme od pocetka stimulusa signala (boje i/ili tona) do pocetka
reakcije;

Test determinacije; Predstavlja slozen multi-stimulusni test reagovanja, koji meri sposobnost brzog i
preciznog reagovanja u uslovima znacajnog senzornog stresa. Meri ispravne reakcije kroz elasticnost
sposobnosti reagovanja u uslovima senzornog stresa;

Kognitivni test; Predstavlja test koji se koristi za procenu paZnje i sposobnosti koncentracije. Test ocenjuje
prose¢no vreme tacnog odbijanja: vreme od pocetka stimulusa do pocetka reakcije, odnosno davanja
tacnog odgovora o nepostojanju poklapanja medu figurama;

Test pregleda saobracajne situacije; Predstavlja adaptivni test neverbalne procene pregleda saobracajne
situacije. Test predstavlja broj i vrstu u¢esnika u saobracaju kao i elemenata saobracaja opazenih ispravno
na fotografijama, menjanje brzine reakcije i sticanja uvida u situaciju;

Adaptibilni matricni test; Predstavlja test neverbalnog tipa koji se koristi za procenu sposobnosti logickog
rezonovanja. U osnovi predstavlja test inteligencije, odnosno test logickih sposobnosti vozaca;

Test odonosa prema okolini; Meri karakteristike licnosti, emotivne karakteristike osobe, koje mogu
ukazati na sklonost ka rizicnom ponasanju u toku voZznje. Testirane vozace ocenjuje u okviru tri kategorije:
emocionalna stabilnost, samokontrola i osec¢aj odgovornosti;

Test odnosa prema drugim ucesnicima u saobracaju; Test se koristi za predvidanje ponaSanja u toku
voZnje i odnosa prema drugim ucesnicima saobracaja. Na osnovu testiranja ocenjuje vozaca po pitanju
agresivne interakcije i emotivnog odnosa prema voznji;

Test prihvatanja rizika; Test meri subjektivni prihvatljivi nivo rizika u saobracajnim situacijama, odnosno
stepen u kojem je osoba spremna da se upustiili podnese odredeni nivo rizika u voznji. Rezultati analiziraju
da li je povecan stepen prihvatljivog rizika u vozniji.

Ovaj uredaj uobicajeno se koristi za proveru sposobnosti profesionalnih vozaca.

Za potrebe ovog istrazivanja koris¢en je test sposobnosti vizuelne orijentacije i mogucnosti percepcije (ATAVT
test). ATAVT test proverava opservacionu sposobnost kratkim predstavljanjem slike saobracajne situacije. Test
se zasniva na detaljnoj analizi kognitivnih procesa, uzimajuéi u obzir rezultate istraZivanja koji se odnose na
percepciju scena i objekata, tako Sto na jednostavan nacin utvrduje mogucénosti vozaca da prepozna odredenu
situaciju u saobracaju, kroz prepoznavanje objekata koji su prikazani na slici. Na ovaj nacin se stie uvid o
sposobnostima lica koje se testira da na brz i precizan nacin sagleda kompleksne saobracajne situacije.

Test sadrzi fotografije saobracajnih situacija (slika br. 3), koje se prikazuju ispitaniku, u kratkom vremenskom
intervalu (2s). Nakon sto je video sliku ispitanik treba da cekira objekte koje je uocio na posmatranoj slici, iz
ponudene liste svih objekata.
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Here is sample picture 2 again
It shows a motor vehicle, a road sign

and a traffic light

Slika br. 3. Primer jedne od saobracajnih situacija koje se prikazuju ispitanicima

Test pocinje sa jednostavnim situacijama prikazanim na fotografijama, dok se sloZenost situacije tokom testa
postepeno povecava. Ispitanik za reSavanje testa ima 10 minuta. Pored sposobnosti preciznog uocavanja
objekata, element koji se meri i kvantifikuje je i brzina davanja odgovora. Ispitanik na testove odgovara odabirom
tastera sa odgovarajuéim brojem, pri cemu svaki taster oznacava neku od 5 kategorija objekata koje moze da
uoci na prikazanim fotografijama saobracajne situacije. Na ovim fotografijama ispitaniku je ponudeno da
prepozna:

- pesake,

- automobile (putnicka vozila, autobuse i kamione)
- bicikle, motocikle, skutere

- saobracajne znakove i

- semafore.

Rezultati testa se predstavljaju kroz broj uocenih objekata na prikazanim fotografijama, (broj tac¢nih, odnosno
netacnih odgovora) i brzinu prepoznavanja situacija (brzina davanja odgovora).

Pilot istraZzivanjem koje je realizovano za potrebe ovog rada obuhvaceno je 30 ispitanika. Svi ispitanici su vozaci
koji imaju poloZenu ,B“ kategoriju i imaju trajnu vozacku dozvolu (nije bilo vozaca sa probnom vozackom
dozvolom).

Testiranje je sprovedeno na taj nacin sto je svaki ispitanik:

- upoznat sa ciljem i smislom istraZivanja,

- prosSao probne testove koji su podrazumevali upotrebu bar dve kategorije naocara za simulaciju uticaja
alkohola prilikom obavljanja jednostavnih aktivnosti kao Sto su: rukovanje, dodavanje loptom, kretanje
izmedu Cunjevaii sl. |

- testiran na konzoli bez i uz primenu naocara za simulaciju alkoholisanog stanja. Za realizaciju testiranja
koriS¢ene su naocare koje su simulirale stanje ,lakse pripitosti“ (0,6 — 0,8 %o). Pre pocetka testiranja
ispitanik je upoznat sa testom na konzoli i svaki od ispitanika prosao je kratak uvodni test kojim se upoznao
sa sadrzajem i nacinom sprovodenja testiranja na konzoli.

U okviru ovog pilot istraZivanja svi ispitanici su po prvi put koristili konzolu, ¢ime je osigurana objektivnost od
eventualnog uvezbavanja motorickih sposobnosti. Broj slika i teZina situacija koje su prikazane ispitanicima
definisane su softverom, pri ¢emu je u obzir uzeta starost ispitanika.

3. REZULTATI ISTRAZIVANJA

Obradom rezultata perceptivnih sposobnosti ispitanika, prilikom uocavanja objekata u razli¢itim saobraéajnim
situacijama, uoceno je da ispitanici bez koriséenja naocara za simulaciju alkoholisanog stanja (slika br. 4) najmaniji
broj gresaka cine prilikom uocavanja pesSaka i motociklista, dok se najveci broj gresaka odnosi na uocavanje
svetlosne saobracajne signalizacije (semafora).
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Prosecan broj gresaka
45 - 2.2
40 -
35 2.9
3.0 -
2.5 - 1.9 2.2 19
2.0 -
1.5 -
1.0
0.5 -
0.0 : : : . .
pesaci automobili motocikli sb znak semafor
Slika br. 4. Prosecan broj pogresno uocenih objekata bez koriscenja ,,pijanih naocara”

Upotreba ,,pijanih naocara” doprinosi da su ,najuocljiviji“ objekti u saobracaju - automobili, dok se najcesci
previdi prave prilikom uocavanja saobracajnih znakova (slika broj 5).

Prosecan broj gresaka
5.8
6.0 -
5.0 A
4.0 - 25
_ 2.5
3.0 so 2.2
2.0 -
1.0 -
0.0 : ' . ' ;
pesaci automobili motocikli sb znak semafor
Slika br. 5. Prosecan broj pogresno uocenih objekata prilikom koriscenja , pijanih naocara”

Pri poredenju prosecnog broja greSaka bez i uz primenu , pijanih nao¢ara, moze se uociti da je broj gresaka pri
upotrebi ,pijanih naocara®“, tj. u stanju lakSe pripitosti za 18,5% veci nego pri reSavanju istog testa vozaca u
,treznom stanju”, bez primene naocara (slika broj 6).

7.0 I bez naocara

6.0 —li—sa naocarima

5.0

4.0

3.0

2.0 -

1.0

0.0 - T
pesaci automobili motocikli sb znak semafor prosek

Slika br. 6. Prosecan broj pogresno uocenih objekata bez i uz korisc¢enje ,,pijanih naocara

Rezultat u procentima (PR) i T-scor predstavljaju pokazatelje uspesno uocenih objekata u odnosu na ukupan broj
objekata koji se pojavljuju, s tim Sto T-scor predstavlja pokazatelj u odnosu na testiranu populaciju od 1190
ispitanika za koje su vrednosti unete u postojeci softver. Visok rezultat ukazuje na sposobnost brzog i kompletnog
sticanja pregleda situacije, kao i da takva osoba koja ucestvuje u saobracaju ima mogucnost da u kratkom
vremenskom intervalu uoci sve bitne elemente saobracajne situacije i na osnovu njih proceni i isplanira dalji tok
akcija. Osobe koje nemaju razvijenu ovu sposobnost (sa niskim rezultatom) propustaju detalje u saobraéajnim
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situacijama, a samim tim ne mogu adekvatno proceniti i isplanirati svoju aktivnost u datom momentu. Vrednosti
<16 tretiraju se kao sposobnosti ispod proseka, 16-24 donji deo prosecnih sposobnosti, 25-75 prosecne
sposobnosti, 76-84 sposobnosti u gornjem delu prosecnih sposobnosti i preko 84 nadprosecne sposobnosti.
Pored ovoga postoji i vrednost korigovanih rezultata koja uzima u obzir i starosnu dob ispitanika (PR (2) i T-score

(2)).

47.9
50.0 - 42.4 44.5
.8
40.0 A 32.2 .3
30.0 -
20.0 - -1
10.0 - L
0.0
PR T-score PR (2) T-score (2)
rezultat Korigovani rezultati
M bez naocara M sa naoarama

Slika br. 7. Sposobnosti vozaca izraZene kroz PR i T-score

Sa slike broj 7 moZe se videti da se sposobnosti ispitanika na osnovu PR pokazatelja bez upotrebe ,pijanih
naocara“ nalaze u rasponu 24-75, sto znaci da su svrstane u prosecnu grupu sposobnosti, za razliku od slucaja
kada se koriste naocare kada je ovaj pokazatelj manji od 16, Sto znaci da ispitanici poseduju sposobnosti koje su
ispod prosecnih za pravilno uocavanje saobracajnih objekata.

Na kraju je interesantno istadi i pokazatelj brzine davanja odgovora na postavljena pitanja. Bez upotrebe naocara
prosecna brzina odgovaranja na ceo set pitanja je iznosila 3 min i 22 sec, dok je prilikom upotrebe ,pijanih”
naocara to vreme za oko 11% krace i iznosi 2 min 59 sec.

4. ZAKLJUCAK

Na osnovu realizovanog pilot istraZivanja moze se zakljuciti da je efekat simulacije alkoholisanog stanja ostvario
znacajan uticaj na rezultate testiranja. Ispitanici su pri realizaciji testa u normalnim uslovima pokazali rezultate
znatno vise nego pri reSavanju testa uz koriséenje , pijanih naocara“.

Ovo istraZzivanje pored prikazanih rezultata ostvarilo je uticaj i na sve ispitanike koji su ucestovali u istraZzivanju,
a koji su liéno imali prilike da osete efekat dejstva alkohola i njegov uticaj na opaZanje i reakcije u saobracajnim
situacijama. Takode, u ovom istraZivanju simulirano je stanje lake pripritosti, dok je planirano istraZivanje za sve
nivoe alkoholisanosti. Primenom ova dva simulatora i njihovog kombinovanog efekta na ispitanike koji su
potpuno trezni ostvaren je utisak efekta pijanstva i uticaj koji alkohol ima pri osnovnim reakcijama i opazanjima
u saobracaju. Na osnovu ovog pilot istraZivanja postoje osnove za realizaciju znatno obimnijeg istrazivanja po
slicnom modelu, koji bi obuhvatio i vozace profesionalce i Siru starosnu strukturu.
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