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Резиме:  На безбедност саобраћаја утиче неколико фактора, један од тих фактора је пут, који заузима све већи утицај у настанку саобраћајних незгода. Овај рад се бави изучавањем пута и то колико би контрола приступа могла негативно да утиче на саобраћајни ток, како на безбедност тако и на ефикасност саобраћаја. У раду ће бити приказани резултати колико је то приступа на свакој од поддеоница које се налазе на овој деоници државног пута IБ реда од Пирота до Бабушнице. Достизање захтеване ефикасности и очување безбедности у саобраћајном току иницира већу контролу приступа и обратно, повећан број приступа негативно утиче на безбедност учесника и смањење капацитета деонице. Друга целина у раду се бави анализом саобраћајних незгода на овој деоници пута у предходне три године, као и анализом места на којима се јавља повећан број саобраћајних незгода. У раду је такође извршена прогноза саобраћајних токова по пeсимистичком сценарију за наредну годину и на основу тих вредности просечног годишњег дневног саобраћаја, примењује се еуро модел за предикцију саобраћајних незгода. Примена модела предикције саобраћајних незгода може имати велики утицај у анализи безбедности саобраћаја, из разлога што можемо створити слику о неком подручју да ли је оно безбедније или не, и пута или деонице пута у коме би требало да се улаже у повећање безбедности саобраћаја.
Кључне речи: безбедност саобраћаја, контрола приступа, еуро модел предикције, ефикасност саобраћаја
Abstract: Couple of factors influence traffic safety, one of them is the road, which has a growing influence in causing traffic accidents. In this paper we undertook  a research of the road  with special retrospect on the posible negative impact of the control of access on the flow of traffic, also on the safety and efficiency of traffic. In this paper we will present the results which will specife the number of accesses on each subsection of the road which are located on this section of state road IB row from Pirot to Babušnica. Reaching the demandable efficiency and preservation of safety in the flow of traffic initiates higher control of access and vice versa, increased number of accesses has a negative influence on the safety of road users and it decreases the capacity of road section. Second portion of this paper will deal with the analysis of traffic accidents which have occurred on this section of the road in past three years, also with the analysis of the places  with noticable growth of traffic accidents. In this paper we also carried out a forecast of traffic flows by pessimistic scenario for next year and based on thеse value we have calculated the average  annual daily traffic, euro model for prediction of traffic accidents has been applied through the process. Application of the prediction model of traffic accidents could have a huge influence in the analysis of traffic safety, due to the fact that we are able to paint  a picture in our minds about certain area, is it safe enough or not and road or section of the road in whose safety should be invested more.
Keywords: traffic safety, control of access, euro model of prediction, traffic efficiency
1. УВОД 
Пре свега потребно је дати одређене податке о самој контроли приступа која је један од  главних предмета овог истраживања. Приступи су интегрални део друмског транспортног система, налазе се дуж путева било да су градски, приградски или ванградски путеви (Тубић и Видас, 2015). 

Приступи варирају у зависности од активности које опслужују, величини протока на њима, развијености посматраног подручја, итд (Тубић и Видас, 2015). Управљање приступом се објашњава као систематска контрола локација, растојања, планирања, пројектовања и коришћења приступних путева; контролисање приступа применом разделних трака, денивелисаних раскрсница, и спајања улица на путеве; као и примена у пројектовању путева повезана са приступима, тракама за убрзавање и успоравање (Тубић и Видас, 2015).
У Сједињеним Америчким Државама (САД), контрола приступа се објашњава као ограничење и регулисање јавних и приватних приступа на државне, односно јавне путеве, у складу са државним прописима или законима (HCM, 2010).
За Републику Србију је важно нагласити да потпуна контрола приступа постоји само на аутопутевима, док се њена улога и значај губи из вида код управљања деоницама двотрачних путева (Тубић и Видас, 2014). Потребно је рећи и да сваки приступ путу доноси одређен број конфликтних тачака, на којима могу да настану саобраћајне незгоде. Битно је спомеути да постоје одрећени модели преко којих је могуће израчунати тежинску вредност сваког конфликта у зависности од типа укрштања. 

Достизање захтеване ефикасности и очување безбедности у саобраћајном току иницира већу контролу приступа и обратно, повећан број приступа негативно утиче на безбедност учесника и смањење капацитета деонице (Петковић и Коцић, 2017). Из разлога повећаног броја приступа узета је у разматрање деоница пута IБ реда од Пирота до Бабушнице која се састоји од три поддеонице. У раду ће бити приказан и еуро модел за предикцију саобраћајних незгода и на једној од поддеоница биће прорачунат број саобраћајних незгода који се предвиђа за 2018. годину.
2. Материјал и методе
Бројање приступа на овом путу је вршено 23. априла 2017. године. Бројање је вршено на тај начин што је бележен сваки приступ на одабраној деоници државног пута IБ реда од Пирота до Бабушнице и то је бележено по категоријама приступа, где су приступи подељени на раскрснице и сабирне улице, приватне приступе и некатегорисане приступе. Бројач је возећи се у возилу које је прошло предметну деоницу у оба смера бележио приступе. Период истаживања је од 14 до 16 часова. 

Потребно је рећи и карактеристике пута које су значајне за сам рад, деоница овог пута од Пирота до Садиковог бунара дуга је 4.2 километара, која је реконструисана 2016. године и коловозни застор је на задовољавајућем нивоу, равничарска је са потпуном прегледношћу без постојања бочних сметњи (http://www.putevi-srbije.rs/index.php, 24. 05. 2017). Следећа деоница је од Садиковог бунара до Доњег Стрижевца и ова деоница је дуга 15.4 километара и на крају је деоница од Доњег Стрижевца до Бабушнице, деоница је дуга 4.4 километара (http://www.putevi-srbije.rs/index.php, 24. 05. 2017). Ове две деонице пута су смештене у брдовитом крају и због тога постоје јако велики нагиби и велики број бочних сметњи. Стање овог коловоза је лоше, из разлга што је пут стар, а одржавање пута је слабо. 

У раду је приказан и број саобраћајних незгода који се предвиђа за предстојећу 2018. годину на основу еуро модела предикције саобраћајних незгода. Да би се извршила предикција саобраћајних незгода потребно је прикупити одређене податке о самој деоници пута. Такође за предикцију саобраћајних незгода путем овог модела потребно је и извршити предикцију саобраћајних захтева, и од три сценарија која се добијају предикцијом саобраћајних токова, у раду је коришћен онај са песимистичким развојем саобраћајних токова. Ограничење у овом раду је то што је еуро модел предикције саобраћајних незгода примењен само на деоници пута од Пирота до Садиковог бунара, из разога што за тај део пута постоје потпуни подаци који су прикупљени са аутоматског бројача који је на овој деоници.

Предмет истраживања је да се испитају параметри који могу утицати на безбедност и ефикасност саобраћаја на деоници државног пута IБ реда од Пирота до Бабушнице, са посебним освртом на контролу приступа, на овој деоници пута. Циљ истраживања је да се покаже који је број прикључака на предметној деоници, као и да се утврдити зависност контроле приступа и саобраћајних незгода, помоћу еуро модела предикције саобраћајних незгода. 
Такође циљ истраживања је да се изврши анализа саобраћајних незгода на овом подручју у предходне три године и да се на тај начин провери исправност еуро модела за предикцију саобраћајних незгода, то јест одступање предвиђених саобраћајних незгода од оних саобраћајних незгода које су се догодиле.

3. Резултати
3.1. Анализа ПГДС-а посматране деонице

У табели 1 је приказан просечан годишњи дневни саобраћај (у даљем тексту ПГДС) на овим деоницама у предходних пет година по категоријама возила. Шта се може видети из табеле јесте то да су доминантни путнички аутомобили у саобраћајном току, међутим значајан део саобраћајног тока чине и тешка теретна возила. Такође се може видети и повећање ПГДС-а у последњој години, што је и графички приказано.

Табела 1. Приказ ПГДС-а у предходних пет година по деоницама

	Деоница
	Година
	ПГДС

	
	
	ПА
	БУС
	ЛТ
	СТ
	ТТ
	АВ
	Укупно

	Пирот- Садиков бунар
	2012
	1.171
	13
	17
	25
	43
	27
	1.296

	
	2013
	1.172
	8
	18
	26
	53
	15
	1.292

	
	2014
	1.183
	8
	18
	24
	48
	15
	1.296

	
	2015
	1.397
	14
	24
	33
	75
	40
	1.583

	
	2016
	1.723
	26
	28
	39
	123
	50
	1.989

	Садиков бунар- Доњи Стрижевац
	2012
	1.137
	11
	15
	19
	28
	18
	1.228

	
	2013
	1.150
	7
	15
	19
	32
	13
	1.236

	
	2014
	1.160
	7
	15
	18
	28
	13
	1.241

	
	2015
	1.310
	10
	20
	25
	40
	30
	1.435

	
	2016
	1.550
	25
	26
	37
	117
	48
	1.803

	Доњи Стрижевац- Бабушница
	2012
	1.104
	9
	14
	14
	13
	9
	1.163

	
	2013
	1.128
	6
	12
	13
	12
	11
	1.182

	
	2014
	1.130
	6
	12
	12
	10
	11
	1.181

	
	2015
	1.105
	7
	19
	19
	26
	17
	1.193

	
	2016
	1.395
	23
	25
	35
	111
	45
	1.634


[image: image1.png]nrac

2500

2000

1500

1000

500

2012 2013 2014 2015 2016

lfoguua

e NtpOT-
Capukos Gynap

e Cap08 GyHiap-
Down
Crpmxesay

e L0101
Crpmxesa-
Babywsnua





Слика 1. Дијаграм који приказује ПГДС у предходних пет година

На слици 1 је приказан дијаграм где се види да постоји пораст ПГДС-а у задњих две до три године, на свим деоницама овог пута. Ово се може приписати и благом порасту стандарда и развоју општина које су на крајевима деонице овог пута. Такође са дијаграма се види да је ПГДС био скоро уједначен 2012-те и 2013-те године и да се тек након 2014-те године дешавају промене, где ПГДС бележи раст.

3.2. Анализа приступа на деоници

Следећи део резултата се односи на контролу приступа на овој деоници. Као што је већ речено приступи су подељени на раскрснице и сабирне улице, приватне приступе и некатегорисане приступе. 
Такође приступи путу су приказани и по смеровима, где је смер 1 од Пирота до Бабушнице, а смер 2 је од Бабушнице до Пирота.

Табела 2.  Приказ броја приступа на деоници пута од Пирота до Бабушнице

	Деоница
	Некатегорисани путеви
	Приватни приступи
	Раскрснице и сабирне улице
	Укупно за деоницу

	
	Смер 1
	Смер 2
	Укупно
	Смер 1
	Смер 2
	Укупно
	Смер 1
	Смер 2
	Укупно
	

	Пирот- Садиков бунар
	14
	7
	21
	2
	4
	6
	1
	0
	1
	28

	Садиков бунар- Доњи Стрижевац
	33
	28
	61
	62
	59
	121
	8
	6
	14
	196

	Доњи Стрижевац- Бабушница
	3
	5
	8
	39
	41
	80
	1
	0
	1
	89


Из табеле 2 се види да је на деоници од Садиковог бунара до Доњег Стрижевца највећи број приступа чак 196, ово је и најдужа деоница и изноци 15.4 километара, у укупном броју приступа са бројем од 121 учествују прилази кућама, то практично значи да свака кућа од три сеоска насеља која се налазе дуж ове деонице има прилаз кући директно са пута. Ово може да преставља проблем у смислу настајања конфликтних тачака које могу настати како и приликом десног искључивања са пута, тако и када је потребно искључити се лево, што је још опасније од десног скретања, самим тим што настају конфликти и са саобраћајним током из супротног смера. Овај сегмент, то јест непостојање контроле приступа свакако ће нарушити безбедност саобраћаја на овом путу. Поред безбедности свакако је нарушена и ефикасност саобраћаја, свако искључивање са пута доводи до пада брзина у саобраћајном току. Само хомогенизован саобраћајни ток, је ток који има добре карактеристике ефикасности и безбедности саобраћаја. Сличне карактеристике има и деоница од Доњег Стрижевца до Бабушнице, с тим што је деоница скоро три пута краћа од предходне. Деоница од Пирота до Садиковог бунара је деоница ван насеља, на њој постоји аутоматски бројач саобраћаја, па је ту рађена и анализа брзина у току, али ће ти резултати бити касније приказани.
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Слика 2. Изглед приватних приступа на посматраној деоници
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Слика 3. Изглед раскрсница и сабирних улица на посматраној деоници
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Слика 4. Изглед некатегорисаних приступа на посматраној деоници
На сликама 2, 3 и 4 су приказани изгледи приступа по категоријама, на слици 2 је приказан изглед неких од приступа који су из категорије прилаз кућама, на слици 3 је приказан један од приступа који је из категорије приступа са новим коловозним застором и на слици 4 су приказани неки од приступа из категорије некатегоризованих путева. Слике ових приступа су приложене да би се само ближе појаснила проблематика на деоници овог пута. Неке од фотографија су искоришћене са већ постојећих Google мапи, док су неке од фотографија снимљене приликом бројања.
Табела 3.  Број приступних тачака

	
	Пирот- Садиков бунар
	Садиков бунар- Доњи Стрижевац
	Доњи Стрижевац- Бабушница

	Укупно приступа по деоницама
	28
	196
	89

	Број приступа/km
	6,7
	12,7
	20,2

	Број приступа у насељу
	0
	138
	80

	Број приступа ван насеља
	28
	58
	9


Из табеле 3 може се видети да је број приступа по километру деонице највећи на деоници од Доњег Стрижевца до Бабушнице и износи 20,2 приступа по километру деонице. Ово је јако велики број приступа по километру, и знатно може утицати и на ефикасност и на безбедност саобраћаја. Такође је велики број приступа и на деоници од Пирота до Садиковог бунара, а деоница се налази ван насеља, и на овим приступима се често налазе и трактори који у сезонама радова у пољу знају представљати проблем на овој деоници. Први проблем који настаје од возача трактора на овој деоници је да остављају блато на коловозу и тиме смањују трење коловоза, други проблем који настаје је везан за сам приступ тих возила на пут, где је њима потребно одређено време да убрзају а и сам склоп тих машина није предвиђен за велике брзине, па се њиховим присуством на путу обарају брзине у току, такође може доћи и до наглих маневара возача (кочење, скретање), што може да изазове конфликтну ситуацију. Око ове деонице пута налазе се приватни поседи који се обрађују, можда је потребно обезбедити додатне путеве који би ишли паралелно са овом деоницом, па да се на једном месту само приступи овом путу. Свакако оваквим решењем смањио би се број конфликтних тачака. 

3.3. Анализа остварених брзина кретања на деоници пута од Пирота до Садиковог бунара

Са аутоматског бројача (АБС 1189) су добијени подаци о брзинама само за деоницу Пирот- Садиков бунар. Из разлога што нису били доступни подаци за остале деонице, анализа брзина које се достижу у саобраћајном току, као и средње брзине возила у току, извршена је само на овој деоници од Пирота до Садиковог бунара.
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Слика 5. Приказ брзина које се остварују на деоници Пирот- Садиков бунар
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Слика 6. Приказ одграничења брзине на деоници Пирот- Садиков бунар

Због ограничења брзине на овој деоници до 60 km/h (слика 6), може се рећи да се око 11% возача креће изнад ограничене брзине (слика 5), ово се сматра небезбедним понашањем и на ову групу возача треба обратити пажњу и применити одређене мере како би се они вратили у групу возача који се креће у складу са ограничењем. Са друге стране може се видети да је велики проценат возача који вози брзином мањом од 50 km/h и то је 30,84%. Разлог томе може се тражити у постојању великог броја тешких теретних возила и радних машина која успоравају саобраћајни ток, или пак разлог се може тражити у томе што је ова деоница на прелазу из градског подручја на ванградски пут, па возачи тек убрзавају, свакако овако ниске брзине делују негативно на ефикасност саобраћаја. 

Просечна брзина која се остварује на овој деоници је 49,12 km/h, што опет показује да је брзина возила у току близу границе од 50 km/h, овај податак о просечној брзини биће употребљен приликом предикције саобраћајних незгода.

3.4. Анализа саобраћајних незгода и примена модела предикције саобраћајних незгода

Даље у раду је извршена анализа саобраћајних незгода на деоници пута од Пирота до Бабушнице, и помоћу еуро модела је предвиђен број саобраћајних незгода који се дешавају на делу од Пирота до Садиковог бунара. Разлог што је модел предикције урађен само за ову деоницу пута је тај што је постојао мањак података за остале деонице. 
Такође како би се користио проток за 2018-ту годину, извршена је прогноза перспективних саобраћајних токова, по песимистичком сценарију, како се не би значајно утицало на промене ПГДС-а. Приликом прорачуна песимичстичког раста ПГДС-а, коришћени су факотори који су приказани у табели 4.

Табела 4. Вредности фактора годишњег раста за песимистички сценарио

	Период
	Категорија возила

	
	ПА
	БУС
	ТВ
	АВ

	2017. - 2023.
	3.2%
	3%
	2.8%
	2.8%

	2024. - 2030.
	2.8%
	2.8%
	2.6%
	2.6%

	2031. - 2036.
	2.6%
	2.6%
	2,5%
	2,5%


Прогноза перспективних саобраћајних захтева се прорачунава по следећој формули:
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Где је: 
· [image: image10.png]PGDS,



 – просечан годишњи дневни саобраћај у n-тој години,

· [image: image12.png]PGDS,



 - просечан годишњи дневни саобраћај у базној години,
· r  QUOTE 
  - фактор годишњег раста и

· n - редни број године за коју се врши прогноза
Табела 5. ПГДС у 2017. години по песимистичком сценарију раста

	Година
	ПГДС

	
	ПА
	БУС
	ТВ
	АВ
	Укупно

	2018
	1.835
	28
	201
	53
	2.116


ПГДС који је приказан у табели 5 је коришћен приликом прогнозе саобраћајних незгода за 2018-ту годину. 

Саобраћајне незгоде које су се догодиле на деоници пута од Пирота до Бабушнице, приказане су у табели 8. Подаци о саобраћајним незгодама добијени су из базе Агенције за безбедност саобраћаја, подаци су за предходне три године из разлога недоступности података за предходне године.
Табела 6. Саобраћајне незгоде које су се догодиле на предметној деоници приказано по општинама

	Година
	Општина
	Укупно

	
	Бабушница
	Пирот
	

	
	Погинули
	Повређени
	Материјална штета
	Погинули
	Повређени
	Материјална штета
	

	2014
	0
	2
	0
	0
	1
	1
	4

	2015
	0
	4
	1
	0
	1
	1
	7

	2016
	0
	1
	2
	0
	3
	1
	7

	Укупно
	0
	7
	3
	0
	5
	3
	


У табели 6 је приказан број саобраћајних незгода у предходне три године, где се види да постоји тренд раста броја саобраћајних незгода у односу на 2014-ту годину. Из табеле се види да није било погинулих ни на територији општине Пирот ни на територији општине Бабушница, међутим када се погледа број повређених, уочава се да постоји тренд раста на територији општине Пирот, док је на територији оптине Бабушнице незгоде у којима је било повређених непостоје одређени трендови. Анализом саобраћајних незгода уочене су и две црне тачке на којима се дешавају саобраћајне незгоде. Обе тачке које се налазе на овој деоници, су места на којима се налази укрштање са приступним путевима. 

На слици 7 је приказан распоред саобраћајних незгода које се дешавају на раскрсници са путем другог А реда са ознаком 223. Ово место се може окарактерисати као црна тачка на овој деоници пута, из разлога повећаног броја саобраћајних незгода. Ово место је приказано и на слици 3. Потребно је обратити пажњу на ово укрштање и у даљим решењима је можда потребно означити ово место као црну тачку, како би возачи били упозоени да наилазе на опасно место.
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Слика 7. Приказ распореда саобраћајних незгода на месту укрштања са дугим путем са новим коловозним застором
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Слика 8. Приказ распореда саобраћајних незгода на укрштању са некатегорисаним путем, на деоници од Пирота до Садиковог бунара

На слици 8 је приказано место накупљања саобраћајних незгода на месту укрштању пута са некатегорисаним приступом, види се да се на том месту догодило 3 саобраћајне незгоде са повређенима. Из разлога што је постојало оволико саобраћајних незгода на овој краткој деоници извршен је и модел предикције саобраћајних незгода. Такође од укупног броја саобраћајних незгода које су се догодиле на овој деоници догодиле су се две саобраћајне незгоде у којима су учесници били и трактористи. Ово показује да би постојање контроле приступа смањило број конфликта на овој деоници. 

У раду је приказан и број саобраћајних незгода који је израчунат на основу еуро модела за предикцију саобраћајних незгода који је развијен у оквиру пројекта који су спроведени у Холандији, Португалији, Уједињеном Краљевству и Шведској (Тубић, 2016). Сам модел гласи:
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Где је:

· Q-ПГДС (2116 воз/дан)
· L-Дужина деонице (4,2 km)
· V-Просечна брзина (49,12 km/h)
· P-Проценат возача који су прекорачили ограничење брзине (11,17 %)
· N-Број приступа на деоници (28 приступа)
· W-Ширина пута (6,5 m)
· S-Ограничење брзине (60 km/h)
Велика предност овог модела је што у прорачун укључује приступе на одређеној деоници, такође овај модел је лак за примену у нашим условима и потребно је што више примењивати овај или њему сличне моделе, па вредности исказивати у новцу и тиме приказивати који би трошкови настали на тој деоници ако се ништа не предузима. Према Евро моделу за 2018-ту годину добијени су следећи резултати који су приказани у табели 7.

Табела 7. Број саобраћајних незгода за 2018-ту годину

	Деоница
	Пирот- Садиков бунар

	Година
	2018

	Број СН (nez./km)
	0,48

	Број СН (nez./deonici)
	2,01

	Трошкови саобраћајних незгода (€)
	За саобраћајне незгоде са најтежим последицама

	
	943.295,8


Из табеле 7 може се видети да број саобраћајних незгода на деоници Пирот – Садиков бунар био скоро две саобраћајне незгоде. Када се упореди овај податак са подацима о саобраћајним незгодама које су се догодиле,  они су приближно једнаки, тако да се може да рећи да се овај модел у нашим условима може примењивати. Трошкови саобраћајних незгода у случају најтежих последица би износили 943.295,8 еура. Једна саобраћајна незгода има трошкове од 470.000 еура, како је речено у стратегији о безбедности саобраћаја на путевима Републике Србије за период од 2015. до 2020. године. 

4. Дискусија
Пре свега може се рећи да постоји одређено повећање ПГДС-а у последњих неколико година. Треба се осврнути и на постојање великог броја теретних возила у току (табела 1). Присуство тешких теретних возила по правилу обара брзину саобраћајног тока, што негативно утиче и на безбедност и на ефикасност саобраћаја. 

Постојање великог броја приступа на овој деоници је велики проблем и са аспекта безбедности саобраћаја и са аспекта ефикасности. Са порастом броја приступа расте и број конфликата на деоници која је била предмет истраживања. Поново је битно споменути број приступа на овој деоници од Пирота до Бабушнице, на поддеоници од Пирота до Садиковог бунара постоји 28 приступа, а деоница је дуга 4,2 km. На поддеоници од Садиковог бунара до Доњег Стрижевца имамо 196 приступа, где је деоница дуга 15,4 km и на крају поддеоница од Доњег Стрижевца до Бабушнице има 89 приступа а деоница је дуга 4,4 km. Када се узме број приступа по километру деонице добија се следећи резултат на поддеоници од Пирота до Садиковог бунара постоји 6,7 приступа/km. На поддеоници од Садиковог бунара до Доњег Стрижевца постоји 12,7 приступа/km и на поддеоници од Доњег Стрижевца до Бабушнице постоји 20,2 приступа/km. Ово представља јако велики број приступа по километру пута, самим тим и број конфликтних тачака је постао много већи. А возачи морају да постану опрезнији када возе овим путем, па то може да доведе и до смањења брзина у току.
Када су анализиране брзине добијене са аутоматског бројача, види се да је велики проценат оних који возе преко одграничења чак 11,17%. Са друге стране велики је проценат оних који возе брзинама мањим од 50 km/h њих 30,84%. Када се споје ове две групе возача у исти саобраћајни ток настаће велика дисперзија брзина па је ово јако неповољно са аспекта безбедности саобраћаја. Велике дисперзије брзина у саобраћајном току могу да доведу до настанка конфликтних ситуација као и до настанка саобраћајних незгода.

На крају рада је извршена и анализа саобраћајних незгода и уочава се да постоје саобраћајне незгоде на овом путу. Такође постоје и саобраћајне незгоде са трактористима на овом путу, што нам говори да би требали да обратимо пажњу на контролу приступа на овој деоници пута. Уочене су и две црне тачке где је повећан број саобраћајних незгода, обе тачке су места на којима се укршта неки од приступа са предметном деоницом пута. Свака саобраћајна незгода је велики трошак за целокупно друштво, потребно је предложити одређене мере како би се ове две црне тачке ублажиле. Приступе на деоници од Пирота до Садиковог бунара је могуће и укинути из разлога јер је то некатегорисани приступ, или барем смањити број приступа.

Према еуро моделу предикције саобраћајних незгода, може се рећи да се предвиђа за 2018. годину око 2 саобраћајне незгоде на деоници пута од Пирота до Садиковог бунара. Примена модела је јако значајна, из разлога што применом модела знамо да ли треба на некој деоници предлагати мере, како би се избегле саобраћајне незгоде, или умањиле њихове последице. 

5. Закључак
Генерално у закључку се може рећи да густина приступа представља велики проблем и по безбедност и по ефикасност саобраћајног тока. Код нас непостојање правилника који би јасно дефинисао ову област је отежавајућа околност, као и окретање главе проблему који постоји од стране локалних самоуправа. 

Проблем на овој деоници постоји, то се види и из брзина које се остварују, али се проблем види и из саобраћајних незгода које се дешавају на овом путу. Потребно је преусмерити новац који се даје на трошкове саобраћајних незгода на решавање проблема на терену. 

Једно од решења које би довело до побољшања јесте да се изграде сабирни путеви, могу то бити и земљани путеви, који би прикупљали радна возила са обрадивих површина, па тек онда да се на месту које је најбоље приступи на предметну деоницу, са много мањим бројем приступа. У сеоским срединама које се налазе дуж деонице теже је ово урадити, али у одређеним сеоским насељима потоји могућност, да се преусмере приватни приступи на сабирне путеве па тек онда да се укључе на предметну деоницу.

Још један од значајнијих закључака у овом раду јесте да је потребно почети са тестирањем модела предикције саобраћајних незгода и развијати моделе који се могу користити у локалним условима. Резултати који се добијају применом ових модела могу да бити јако корисни, јер би се оквирно могао предвидео број саобраћајних незгода за одређену деоницу.
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