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BEZBJEDNOSNI ASPEKTI AUTOBUSKOG SAOBRACAJA U REPUBLICI SRPSKOJ

SECURITY ASPECTS OF BUS TRANSPORTATION IN REPUBLIC OF SRPSKA

Rezime: U ovom radu se pokusava prezentovati stanje bezbjednosti saobracaja u Republici Srpskoj na osnovu
statistickog uzorka saobracajnih nezgoda u kojima su ucestvovali autobusi koji saobracaju na putevima Republike
Srpske odnosno Bosne | Hercegovine. Pored statisitike, koriStene su metode ankete i analize statisitckog uzorka kao i
analize pokazatelja izvrsenih kontrola na stanicama tehnickih pregleda u Republici Srpskoj. Posebno su znacajni
pokazatelji vanrednih preventivnih kontrola tehnicke ispravnosti na putevima koje je provodio Auto Moto Savez
Republike Srpske. Imajuci u vidu starosnu strukturu i broj autobusa u Republici Srpskoj, shodno pokazateljima iz
Tabele 1 moguce je nastaviti istraZivanja vezana za posljedice sa posebnim osvrtom na stradanja putnika u
autobusima. Prema raspoloZivim podacima, uglavnhom su smrtno stradali | teZe povredivani ucesnici | putnici iz vozila
koja su imala nezgode sa autobusima.

Kljucne reci: Kljucne reci: autobus, saobracajna nezgoda, tehnicki pregled vozila, stanica tehnickog pregleda vozila.

Abstract: This paper tries to present the state of traffic safety in the Republic of Srpska based on a statistical sample
of traffic accidents involving buses that travel on Republic of Srpska and Bosnia and Herzegovina roads. Besides
statistics, survey and statistical sample analysis methods were used, as well as analyses of indicators of inspections
conducted on road worthiness testing stations in the Republic of Srpska. Especially important are the indicators of
non-regular preventive inspections of road worthiness tests conducted on the roads by the Automobile and
Motorcycle Association of the Republic of Srpska. Bearing in mind the age and number of buses in the Republic of
Srpska, in accordance with indictors from Table 1, it is possible to continue the research relating to consequences with
a special view on the injuries of bus passengers. According to data available, most of the fatalities and severe injuries
were with drivers and passengers from vehicles that were involved in accidents with buses.

Key words: Key words: bus, traffic accident, vehicle road worthiness test, road worthiness testing station.

1. uvoD

Sigurnost i bezbjednost mogu biti glavne teme u svakodnevnom Zivotu, medjutim studije na ovu temu su
limitirane, pogotovo u nerazvijenim zemljama. Zemlja poput Bosne i Hercegovine bi svakako trabala da ulozi
viSe napora i sredstava u poboljSanje sigurnost autobuskog tansporta iz razloga Sto je taj vid transporta
drugi najzastupljeniji, odmah poslije automobilskog.

Prema zvani¢nim podacima 2016. godine u Republici Srpskoj imamo oko 351.754 registrovana vozila od
¢ega autobusa imamo 1.498 Sto predstavlja 0,42 % od ukupnog broja registrovanih vozila. Dok je 2015.
godine broj ukupno registrovanih vozila iznosio 335.775 od toga 1.464 registrovanih autobusa.Kroz dalju
analizu se moze dodi do zakljucka da je ovaj vid transporta u porastu.

Autobuski transport je izuzetno izrazen kako u zemljam u regionu tako i kod nas. Na primjer, u Republici
Srpskoj imamo 172 licencirana prevoznika koji obavljaju prevoz putnika linijski i vanlinijski, dok u toku jedne
godine prema podatcima iz zavoda za statistiku preveze priblizno 30.000.000 putnika ukljucujudi i gradski
prevoz.

Kada pogledamo sa koli¢inskog aspekta u autobusima se prevozi najvecéi broj ljudi i shodno s tim
bezbjednost bi morala biti na najve¢em nivou. Na podrucju Republike Srpske prosjecna starost vozila iznosi
16 godina. Veliki akcenat se stavlja na tehnicku ispravnost autobusa Sto nije presudan faktor kod
saobracajnih nezgoda ali povecava rizik ako je vozilo neispravno.

Sto se tice tehnicke ispravnosti vozila svi autobusi su podvrgnuti nizu tehnickih ispitivanja. Pa u toku jedne
godine imamo redovne i vanredne preglede. U grupu redovnih pregleda spadaju, ovjera tehnicke
ispravnosti i Sestomjesecni pregled. A u vanredne spada provjera tehnicke ispravnosti.

Niti jedan od ovih ispitivanja se ne smije zanemariti ako planiramo da u dogledno vrijeme poboljSamo
sigurnost na nasim cestama.

! Student trece godine saobracajnog fakulteta Univerziteta “APEIRON” — Saobracajni fakultet, Pere Krece 13, Banja Luka
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2. METOD ISTRAZIVANJA

Za potrebe istrazivanja ovog rada analiziran je statisticki uzorak saobracajnih nezgoda u kojima ucestvuju
autobusi. IstraZivanje je sprovedeno na podrucju Republike Srpske a podatci za analizu dobijeni su od
Agencije za bezbjednost saobradaja Republike Srpske, Struc€ne institucije za tehnic¢ke preglede i Auto-moto
saveza Republike Srpske. Specijalni timovi su izlazili po pozivu na lice mjesta i vrsili uvidjaj fotografisanjem i
mjerenjem gdje su davali detaljne podatke o mjestu nastanka nezgode, vremenu, meteoroloskim uslovima,
vidljivosti i drugim podatcima. Nakon toga te sve podatke su pohranjivali u bazu podataka s kojom mi danas
rukujemo. Analiziran je period od 2013. godine do 2016. godine. Provedeno je i anketno istraZivanje
stavova i iskustava putnika i vozaca, na teritoriji RS u pogledu bezbjednosti u autobuskom saobracaju. Za
pisanje ovog rada koristeni su podatci o broju saobraéajnih nezgoda, broj registrovanih autobusa, tehnicka
ispravnost autobusa. Metodom komparacije predstavljen je pregled tehnickih gresaka kod autobusa u
odnosu na greske kod svih ostalih prevoznih sredstava u Republici Srpskoj.

Broj saobracajnih nezgoda u kojima je uc¢estvovao bar jedan autobus nalazi se u Tabeli 1.

Tabena 1. Broj saobracajnih nezgoda u kojima je ucestvovao bar jedan autobus

PREGLED SAOBRACAINIH NEZGODA
Godina . .. . -
Sa mat. stetom Sa laksim povredama Sa tezim povredama | Sa poginulim | UKUPNO
2013 204 22 11 5 242
2014 187 26 12 3 228
2015 138 24 9 7 178
2016 182 37 6 2 227
UKUPNO 711 109 38 17 875

Sto se ti¢e odstupanja po godinama, primjetno je da je 2015. godine bilo najmanje saobraéajnih nezgoda
gdje je ucestvovao autobus.
Dijagram 1. Broj saobracajnih nezgoda po godinama gdje je ucestvovao autobus
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Broj saobracajnih nezgoda koje su se desile u ispitivanom periodu se ogledaju u broju stanovnika po
gradovima. Tako da je na teritoriji Grada Banja Luka zabiljeZzen najveci broj nezgoda i to 350 a na podrucju
opstine Srbac najmanje saobracajnih nezgoda, svega 1 (jedna). Gledano na uslove u kojima su se desile
saobracdajne nezgode mozemo ustanoviti da se najveci broj desio po suvom kolovozu na magistralnom putu
pri oblatnom vremenu. Kod saobraéajnih nezgoda sa smrtnim epilogom evidentirana je nepropisna brzina
i preticanje, kao uzrok nastanka saobracajne nezgode .
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3. REZULTATI ISTRAZIVANJA

Rezultatima ¢emo pokazati tehnicku ispravnost autobusa u Republici Srpskoj.

Razlikujemo aktivne i pasivne grupe sistema. Pod aktivne grupe sistema spadaju svi oni sistemi koji direktno
utiCu na upravljacke komponente a to su: sistem za upravljanje, sistem za kocenje, pneumatici, elektricna
instalacija, transmisija i ostali upravljivi dijelovi vozila u ovom slu¢aju autobusa.

Grupu pasivnih elemenata Cine svi oni elementi u vozilu koji neposredno uti¢u na stabilnost i upravljivost
vozila a to su : karoserija, sigurnosni pojas, zracni jastuci, nasloni za glavu, vanjski dijelovi vozila i ostali
pasivni elementi.

Na samom pocetku analiziranja datih podataka uvidjeli smo da nema velikih odstupanja Sto se tice
registrovanih autobusa po godinama. Naime, broj registrovanih autobusa u 2016. godini iznosio je 1.498 . Za

2015. godinu taj broj je bio nesto manji 1.464 dok je godinu ranije autobusa bilo manje za 39 registrovanih
odnosno 1.425 . U 2013. godini autobusa je bilo 1.450.

Na dijagramu 1. predstavljen je broj registrovanih autobusa u Republici Srpskoj u periodu 2013 — 2016
godina.

Dijagram 2. Broj registrovanih autobusa u Republici Srpskoj u periodu od 2013. do 2016. godine
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Kod ukupnog broja greSaka na svim aktivnim ili pasivnim sistemima uocavamo drasticne razlike po
godinama. Tako da je u 2013. godine broj gresaka na svim sistemima iznosio 2.176 dok je taj broj smanjen
za Cak 887 gresaka na svim ispitanim sistemima u 2016. godini. Za 2014. i 2015. godinu prosjecan broj
gresaka iznosio je 1.400 . U ovu analizu ulaze podatci o ovjeri tehnice ispravnosti, Sestomjesecnom
pregledu i provjeri tehnicke ispravnosti. Podatci koji sacinjavaju karton tehnicke ispravnosti su svrstani u 15
grupa a to su: sistem za kocenje, sistem za upravljanje, uredjaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju,
uredjaji koji omogucavaju normalnu vidljivost, samonosiva karoserija te $asija s kabinom i nadogradnjom,
elementi vjeSala-osovine-tockovi, motor, buka vozila, elektro uredjaji i elektro instalacije, prenosni
mehanizam, kontrolni signalni uredjaj, ispitivanje izduvnih gasova, motornih vozila, ostali uredjaji i dijelovi
vozila, oprema vozila i registarske tablice i oznake.

Na podrucju Republike Srpske u 2013. godini je registrovano 1.450 autobusa od cega u gradskom |
progradskom saobracaju imamo 549 registovanih autobusa.

Za tu istu godinu u RS su se dogodile 8.589 saobracajne nezgode gdje je ucestvovalo ukupno 17.739 vozila
svih kategorija, od toga 1,36 % ili 242 autobusa. Od ukupnog broja autobusa koji su ucestvovali u
saobracajnim nezgodama njih 204 je pretrpilo materijalnu $tetu. Sto se putnika tice 22 lica su zadobila lakse
tjelesne povrede. TeZe tjelesne povrede je zadobilo 11 lica, a smrtno je stradalo 5.

U tabeli 2 je predstavljen statisticki uzorak tehnicke ispravnosti autobusa za 2013. godinu.
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Tabena 2. analiza tehnicke ispravnosti za 2013. godinu

Analiza tehnicke ispravnosti na svih 15 grupa aktivnih i pasivnih sistema u autobusu

Broj registrovanih vozila u RS u 2013. godini 317.754 (100%)
Broj autobusa u 2013. godini 1.450 (0,45%)
Ukupan broj greSaka na sistemima autobusa 2.176

Sto se tice podatka iz tabele oé¢ito je da je broj gre$aka daleko veéi od broja registrovanih vozila, jer softveri
mogu da detektuju jednu ili viSe gresaka na istom vozilu.

U 2014. godini je registrovano 1.425 autobusa od cega je 637 autobusa za gradski i prigradski saobraca;j.

U toku 2014. godine se dogodilo 8581 saobracajna nezgoda od cega je u njima ucestvovalo 15.760 vozila.
Autobusi su ucestvovali u 228 saobracajnih nezgode ili 1,44% od ukupnog broja vozila.

Sto se tice tehnicke ispravnosti autobusa za 2014 godini bilo je 1.261 gretka na svim grupama sistemima
koji su analizirani od ukupno 1.425 registrovana vozila.

U tabeli 3 je predstavljen statisticki uzorak tehnicke ispravnosti autobusa za 2014. godinu.

Tabena 3. Analiza tehnicke ispravnosti za 2014. godinu

Analiza tehnicke ispravnosti na svih 15 grupa aktivnih | pasivnih sistema u autobusu

Broj registrovanih vozila u RS u 2014. godini 324.691 (100%)
Broj registrovanih autobusa u 2014. godini 1.425 (0,43%)
Ukupan broj greSaka na sistemima autobusa 1.261

Analizom tehnicke ispravnosti aktivnih sistema u tri ispitivane grupe, provjerom tehnicke ispravnosti,
Sestomjesecnim pregledom i ovjerom tehnicke ispravnosti dosli smo do sljedecih podataka. Kod sistema za
koCenja vozilom uoclene su 494 greSke Sto predstavlja 39 % svih greSaka. Takodje kod sistema za
upravljanje otkrivene su 72 greske Sto predstavlja 5 % od ukupnih 88,5 % gresaka. Uredaji za osvjetljavanje i
svjetlosnu signalizaciju imaju 27 % ucesca u zbiru svih gresaka.

U tabeli 4 je predstavljen statisticki uzorak tehnicke ispravnosti autobusa za 2014. godinu.

Tabena 4. Ucesce aktivnih i pasivnih elemenata u odnosu na greske cijelog sistema (2014 godina)

Vrsta provjere ispravnosti Broj gresaka %

Sistem za kocenje 494 39
Sistem za upravljanje 72 5,7
Uredaji za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju 344 27
Uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost 46 3,6
Elementi vjeSanja, osovine, tockovi 114 9,5
Samonosiva karoserija te Sasija s kabinom i nadogradnjom 15 1,20
Motor 24 1,90
Buka vozila 2 0,15
Elektro uredjaji i elektro instalacije 3 0,23
Prenosni mehanizam 2 0,15
Kontrolni i signalni uredaji 27 2,14
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila 16 1,26
Ostali uredaji i djelovi vozila 61 4,9
Oprema vozila 37 2,97
Registarske tablice i oznake 4 0,3
UKUPNO 1.261 100
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U 2015 godini primjetan je pad saobracajnih nezgoda u kojima su ucestvovali autobusi. Od ukupno 9.300
saobradajnih nezgoda koje su se desila na teritoriji Republike Srpske, autobusa je ucestvovalo 178 od
ukupno 17.219 vozila svih kategorija. Procentualno 1 %. Od toga 138 sa materijalnom Stetom, lakse
povrijedjenih lica 24, sa tezim tjelesnim povredama 9 i poginulih lica 7.

U 2015 godini od ukupno 1.464 registorovana autobusa primjetno je da je na 15 grupa sistema otkriveno
1.674 greske pod sistema.

U tabeli 5 je predstavljen statisticki uzorak tehnicke ispravnosti autobusa za 2015. godinu.

Tabena 5. Analiza tehnicke ispravnosti za 2015. godinu

Analiza tehnicke ispravnosti na svih 15 grupa aktivnih | pasivnih sistema u autobusu

Broj registrovanih vozila u RS u 2015. godini 335.375 (100%)
Broj autobusa u 2015. godini 1.464 (0,43%)
Ukupan broj greSaka na sistemima autobusa 1.674

Posmatrano za ovu godinu najviSe gresaka je bilo na sistemu za kocenje 685 od ukupnog broja gresaka, sto
predstavlja 40 %. Na ostalim aktivnim sistemima poput sistema za upravljanje uoceno je 69 gresaka ili 4 %.
481 greska detektovana je na uredajima za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju a kod elemenata vjesanja,
osovine i tocka otkriveno je 152 greske.

Tabena 6. Ucesce aktivnih i pasivnih elemenata u odnosu na greske cijelog sistema (2015 godina)

Vrsta provjere ispravnosti Broj gresaka %
Sistem za kocenje 685 41
Sistem za upravljanje 96 5,8
Uredaji za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju 481 28,7
Uredaji koji omoguéavaju normalnu vidljivost 45 2,6
Elementi vjesala, osovine, tockovi 152 9,1
Samonosiva karoserija te Sasija s kabinom i nadogradnjom 1 0,05
Motor 24 1,5
Buka vozila 1 0,05
Elektro uredjaji | elektro instalacije 17 1
Prenosni mehanizam 2 0,11
Kontrolni i signalni uredaji 33 2
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila 36 2,15
Ostali uredaji i djelovi vozila 46 2,7
Oprema vozila 52 3,1
Registarske tablice i oznake 3 0,14
UKUPNO 1.674 100%

Za 2016. godinu karakteristi¢no je to Sto imamo blagi rast saobracéajnih nezgoda gdje je ucestvovao autobus,
227. Ako posmatramo broj ukupno registrovanih vozila i broj saobracajnih nezgoda vidjecemo da obe
kategorije slijede trend rasta. Tako da u 2016. godini imamo 351.754 registrovanih vozila i ukupno 9.783
saobracdajne nezgode u kojima je ucestvovalo 18.419 vozila.

Autobusa je ucestvovalo 1,23 % sa 182 vozila na kojima je pri¢injena materijalna Steta, lakSe tjelesne
povrede 37, teske tjelesne povrede 6 i 2 poginula lica. Sto se ti¢e ukupnog broja, 121 lice je poginula u
saobracaju u 2016. godini.
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Tabena 7. Analiza tehnicke ispravnosti za 2016. godinu

Analiza tehnicke ispravnosti na svih 15 grupa aktivnih | pasivnih sistema u autobusu

Broj registrovanih vozila u RS u 2016. godini 351.754(100%)
Broj autobusa u 2016. godini 1.498 (0,42%)
Ukupan broj gresaka na sistemima autobusa 1.308

Na 1.498 vozila uoceno je 1.308 gresaka, od toga najvisSe gresaka je detektovano na sistemu za kocenje, 620
Sto predstavlja 48% od ukupnog broja gresaka.

Tabena 8. Ucesce aktivnih i pasivnih elemenata u odnosu na greske cijelog sistema (2016 godina)

Vrsta provjere ispravnosti Broj gresaka %
Sistem za kocenje 620 47,9
Sistem za upravljanje 68 5
Uredaji za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju 312 24
Uredaji koji omoguéavaju normalnu vidljivost 56 41
Elementi vjesala, osovine, tockovi 105 7,9
Samonosiva karoserija te Sasija s kabinom i nadogradnjom 6 0,5
Motor 14 1
Buka vozila 3 0,2
Elektro uredjaji | elektro instalacije 9 0,7
Prenosni mehanizam 3 0,2
Kontrolni i signalni uredaji 29 2,2
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila 8 0,63
Ostali uredaji i djelovi vozila 29 2,1
Oprema vozila 45 3,5
Registarske tablice i oznake 1 0,07
UKUPNO 1.308 100%

UceSc¢e autobusa u saobracajnim nezgodama u Republici Srpskoj smo izrazili procentualno i pokusali
ustanoviti odstupanja po godinama. Ono $to moZzemo potvrditi je da se procentualno ne razlikuju drasti¢no
od godine prije ili godine poslije ali podatak da je svake godine sve vise vozila na cestama u Republici
Srpskoj nam govori da je broj saobracajnih nezgoda gdje je ucestvovao barem jedan autobus u padu.
Obradom i analizom dosli smo do podataka da je u 2013. godini ucesée autobusa u saobracajnim
nezgodama je procentualno 1,36 od ukupnog broja registrovanih vozila koji iznosi 317.754 . U 2014.godini
taj broj je u malom porastu svega 1,44% od 324.691 vozila, 2015. godini uces¢e autobusa u saobracajnim
nezgodama je najmanji u ispitivanom periodu i iznosi svega 1% od ukupnog broja saobracajnih nezgoda u
Republici Srpskoj. Da bi 2016. godine 1,23% autobusa ucestvovalo u saobracajnim nezgodama a ukupan broj
registrovanih vozila je 351.754.

Za ocjenu i odredivanje bezbjednosti odnosno nebezbjednosti u saobracaju u Republici Srpskoj neophodno
je utvrditi saobracajni rizik. Saobracajni rizik se iskazuje kroz broj poginulih ucesnika u saobraéaju na 10.000
registrovanih vozila, a racuna se kao godisnji broj smrtno stradalih osoba u saobradajnim nezgodama u
odnosu na broj registrovanih motornih vozil. Tako da 2016. godine saobracajni rizik iznosi 3,43 to jest na
10.000 registrovanih vozila u saobracéajnim nezgodama smrtno strada 3,43 lica. Za 2015. godinu 4,05. Sto se
2014.12013. godine tice saobradajni rizik na putevima u Republici Srpskoj iznosi 3,78 odnosno 4,59.

Broj poginulih lica u saobra¢ajnim nezgodama
r= - - - - +*10.000
Broj registrovanih vozila
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Tabena 9. Tabelarno je prikazan procentualni prikaz saobracajnih nezgoda u kojima je ucestvovao autobus u
ukupnom broju saobracajnih nezgoda.
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Prema statistickim pokazateljima prosjecna starost autobusa u RS je 16 godina. Prohtjevi putnika su sve
veci, drzavne institucije vrse sve viSe pritiska na prevoznike tako da je trend podmladjivanja voznog parka
kod prevoznika sve popularniji.

4. ZAKUUCAK

Na osnovu posmatranog statistickog uzorka i provedenih analiza tehnicke ispravnosti autobusa
ustanovljeno je da se stanje tehnicke ispravnosti mijenja proporcionalno promjenama inventarskog stanja
autobusa. lIdentifikovane tehnicke neispravnosti predstavljene greskama na kontrolnim tehnic¢kim
pregledima su pravovremeno otklonjene.

Broj saobradajnih nezgoda u kojima ucestvuju autobusi je relativno mali u odnosu na ukupan uzorak
saobradajnih nezgoda. U posmatranom periodu od 4 godine u saobradajnim nezgodama u kojima su
ucestvbovali autobusi smrtno je stradalo 17 od ukupno 526 lica.

Ne postoje informacije ni u jednoj instituciji Republike Srpske na jednom mjestu ko je odgovoran za
nastanak saobracajne nezgode i shodno tome ne moZemo predstaviti kolika je krivica vozaca autobusa
prilikom nastajanja saobracdajnih nezgoda.

U tabeli 8 predstavljen je statisticki uzorak smrtnog stradanja ucesnika saobracajnih nezgoda u kojima
ucestvuje autobus.

Tabena 10. ukupnog broja poginulih lica u svim kategorijama vozila u odnosu na ukupan broj poginulih lica u

autobusu
) ] Godina posmatranja
Podaci o smrtno stradalim 5013 5014 5015 5016
Ukupan broj smrtno stradalih lica u SN 146 123 136 121
Broj smrtno stradalih lica u SN sa autobusom 5 3 7 2
% smrtno stradalih u SN sa autobusom 3,42 2,43 5,14 1,65

Posmatrajuci po godinama nema kontinuiranog pada broja saobracajnih nezgoda i njihovih posljedica. To
je Cinjenica koja nikoga ne moze ostaviti ravnodusnim i govori nam da neSto u narednom periodu treba ili
mijenjati ili bolje raditi.

UceS¢em svih subjekata na nivou lokalnih zajednica i njihovo interesovanje po pitanju bezbjednosti
saobracaja je od klju¢nog znacaja prilikom provodenja zacrtanih politika bezbjednosti saobracaja.
Kontinuiran rad na polju bezbjednosti saobracaja, sa strogim nadzorom svih relevantnih institucija i njihovo
sinhronizovano djelovanje mora u narednom period dati rezultate sa manjim posljedicama saobracajnih
nezgoda.
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